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SO 101 DHV

1 IDENTIFIKACNI UDAJE STAVEBNIHO OBJEKTU

Nazev stavby: Oprava silnice 111/312 27 Dolni Morava
Stupen dokumentace: Dokumentace pro provadéni stavby (PDPS)
Datum: 2025/3

Stavebni objekt:
SO 101 Oprava vozovky
SPO 101.4 Usek 4

Investor stavebniho objektu:

Pardubicky kraj, Komenského nam. 125, 532 11 Pardubice

Priloha:

D 101-1.4 Technicka zprava

Projektant: DHV PRO, spol. s r.0., Cernopolni 39, 603 00 Brno
Zodpovédny projektant: Ing. Vaclav Stary, tel. 603 875 291, vaclav.stary@dhvpro.cz
Projektanti: Ing. Michal Jonas, tel. 602 218 638, michal.jonas@dhvpro.cz
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SO 101 DHV

2  STRUCNY TECHNICKY POPIS SE ZDUVODNENIM NAVRZENEHO RESENI

Tato zprava fesi podobjekt SOP 101.4 (usek 4) spadajici do Etapy 2 stavby

v rozsahu stanicent:

e km 3,300-4,280 (délka 980 m)

Pozndmbka: Cdst km 4,280 — 4,340 neni Etapou 2 fesSena. Z diivodu povodni 2024/9 bude
tato realizovdna pozdéji v prepracované podobé.

V rdmci SO 101 jsou rfeSeny Casti stavby nevyZadujici smérovou Upravu komunikace.

Stdvajici stav:

Aktualizovany stav poruseni byl ziskan vizualni prohlidkou vozovky pfi méfreni Unosnosti.
Lze konstatovat, Ze obrusnd vrstva po celé délce sledované vozovky je tvorena asfaltovym
betonem. Usek je porusen trhlinami tizkymi lokalnimi a plo$nymi (mozaikovymi) v rozsahu
10-20 % a lokalnimi poruchami konstrukénimi (sitové trhliny a deformace) v rozsahu do 10 %
plochy s lokdlnimi vyspravkami — zalivka trhlin, tryskovou metodou a velkoploSnymi
vyspravkami asf. betonem u okraje vozovky. Posuzovany uUsek lze klasifikovat stupném
NEVYHOVUJICI.

Navrh opravy vychazi z provedené diagnostiky a je proveden na zakladé vypoctu pro
NUP=D1, intenzitu dopravniho zatizeni TNVO = 50 a navrhové obdobi 25 let.

S ohledem na fakt, Ze silnice pfivadi dopravu do vyznamné rekreacni lokality, ktera je
zdrojem jeji zvySené intenzity a silnice je vedena v zastavéné Casti obce, je navrZena obrusna
vrstva se sniZzenou hladinou hluku z dopravy. LoZznd vrstva bude provedena se zvySenou
odolnosti proti prokopirovani trhlin modifikaci CRmB.

V rdmci opravy bude provedena obnova fadného pfi¢ného sklonu vozovky (nejéastéji
stfechovity 2,5 %) a lokalné bude upraveno klopeni vozovky tam, kde je hrubé nedostatecné
v kontextu platnych norem. Vyrovnani bude provedeno na loiné vrstvé, pripadné na
dodatec¢né podkladni vrstvé.

Soucasti objektu je i kompletni obnova zarostlé nezpevnéné krajnice v Sifce min. 0,5 m
a reprofilace prikop( a rigolu.
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Rozdéleni stavby podobjekty dle etapizace na useky 1-6. Etapa 2 zahrnuje useky 4 a 5.
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SO 101 DHV

3  VYHODNOCENi PRUZKUMU A PODKLADU VCETNE JEJICH UZITi V
DOKUMENTACI

Geodetické podklady

Dokumentace je vypracovana na geodetickém podkladu vypracovaném 5-7/2019 spoleénosti
GEPROJEKT, s.r.o..

Domeéreni po povodriové havarijni opravy vypracované 12/2024 fi. Geodézie Cidr, s.r.o.

Diagnosticky prtizkum vozovky, PavEx Consulting, s.r.o., aktualizace 2024/09
V rdmci prazkumu bylo provedeno:
e Popis sloZeni konstrukce vozovky — tloustky a typ konstrukénich vrstev

e Laboratorni rozbory konstrukénich vrstev — obsah PAU, zakladni charakteristiky
podkladnich vrstev a podloZi vozovky

e Posouzeni Unosnosti vozovky na zakladé méreni rdzovym zafizenim

e Navrh udrzby, oprav, rekonstrukce podle zhodnoceni vysledkl diagnostickych metod

Prizkum ukdzal, Ze obrusnd vrstva po celé délce sledované vozovky je tvorena
asfaltovym betonem. Usek je porugen trhlinami Gzkymi lokalnimi aZ plodnymi (mozaikovymi)
vrozsahu 10-20 % a lokalnimi poruchami konstrukénimi (sitové trhliny a deformace) v rozsahu
do 10 % plochy s lokalnimi vyspravkami — zdlivka trhlin, tryskovou metodou a velkoploSnymi
vyspravkami asf. betonem u okraje vozovky. Posuzovany uUsek lze klasifikovat stupném
NEVYHOVUIICI.

Kryt vozovky je tvofen vétSinou dvéma az tfemi vrstvami asfaltového betonu v rozsahu
155-280 mm v prlimérné tloustce 200 mm na vrstvé penetracniho makadamu (PM).

Na sledovaném useku byly odebrany vzorky AHV k posouzeni kvalitativnich tfid
znovuziskané asfaltové smeési (ZAS). Dle vysledk( analyzy odpovidaji vzorky odebrané
z obrusné vrstvy kvalitativni tfidé ZAS-T3 (33,3 mg/kg), z loiné vrstvy tridé ZAS-T3 (70,9
mg/kg), z horni podkladni vrstvy ZAS-T2 (17,7 mg/kg) a ze spodni podkladni vrstvy kvalitativni
tridé ZAS-T1 (3,5 mg/kg).

Tuhost konstrukce vozovky jako celku véetné podlozZi vyjadienda parametrem EO je
pomérné homogenni s priimérnou hodnotou EO = 515 MPa s variabilitou 33%. Vyraznéjsi
zmény jsou v mistech konstrukénich poruch. Zpétnym vypocétem, ktery charakterizuje aktudlni
kvalitativni parametry jednotlivych vrstev konstrukéniho modelu (E1, E2, E3 a Ep) bylo zjisténo
nasledujici:

e Parametry Unosnosti krytovych vrstev byly stanoveny v celkové tloustce asfaltem

stmelenych vrstev prlimérnou hodnotou modulu pruznosti E1 = 4 414 MPa, coZ
odpovida stafi a mife poskozeni asfaltem stmelenych vrstev.
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e Parametry Unosnosti podloZi vozovky jsou primérné s hodnotou dynamického modulu
pruznosti Epod = 104 MPa, coz odpovidd modulu plané 74 MPa, tedy hodnotam
odpovidajici podlozi typu PIlII. NizSi hodnoty se vyskytuji pouze lokalné.

Navrh opravy vychazi ze predchozich prizkumu. Vzhledem obdobnému stavu poruseni
a unosnosti celého diagnostikovaného Useku je navrh opravy proveden jednotné pro cely
usek. Navrh oprav byl proveden pro NUP=D1, intenzitu dopravniho zatizeni TNVO = 50 a
navrhové obdobi 25 let.

Navrh opravy —vyména krytovych vrstev

e Qdstranéni obrusné vrstvy frézovanim v mocnosti 110 mm,

e Provedeni spojovaciho postfiku kationaktivni asfaltovou emulzi.
Oznaceni vrstvy: PS-C 0,3-0,6 kg/m2; CSN 73 6129

e Pokladka obrusné vrstvy ze smési ACL 16 + v tloustce 60 mm
Oznaeni vrstvy: ACL 16 + 60 mm; CSN 73 6121, CSN EN 13108-1

e Provedeni spojovaciho postriku kationaktivni asfaltovou emulzi
Oznadeni vrstvy: PS-C 0,2-0,35 kg/m2; CSN 73 6129

e Pokladka obrusné vrstvy ze smési ACO 11 + v tloustce 50 mm

Oznaceni vrstvy: ACO 11 + 50 mm; CSN 73 6121, CSN EN 13108-1

Vyuiziti prizkumu p¥i navrhu konstrukéniho souvrstvi

Pro navrh konstrukce provedeni opravy projektant vychazel z navrhu provedeného
v ramci diagnostického prizkumu. Nicméné z divodu pozadavku investora na poufZiti vrstev
s pojivem modifikovanym CRmB, byla konstrukce pfislusné upravena. V souladu s TP 170
(2025/3), které nepredpokladaji jiné charakteristiky asfaltovych vrstev s pojivem
modifikovanym CRmB neZ u obdobnych vrstev bez modifikace, byly pouzity vrstvy
s modifikovanym pojivem ve shodnych mocnostech. Nicméné, vzhledem k lokalité, nizkému
dopravnimu zatiZzeni a ndro¢néjsi zimni udrzbé neni dle naseho ndzoru pfilis vhodné uziti smési
s CRmB a doporucujeme pouziti standardnich smési dle navrhu z diagnostickém priazkumu.

Co se tyce provedeni, z dlivodu mensi ekologické a ekonomické narocnosti provedeni
bylo navrZeno zvyseni nivelety vozovky o priimérnych 50 mm s cilem redukovat mnozstvi
nebezpecného odpadu z asfaltovych vrstev zatfidénych do ZAS-T3 cca na polovinu. Toto
zvyseni nivelety je vzhledem k charakteru sousedni zastavby akceptovatelné.

Konstrukce opravy vozovky

Asfaltovy bet. pro obrusné vrst. CRmB ACO 11S CRmB 50 mm TP148, CSN EN 13108-1
Spojovaci asfaltovy postfik P 0,5 kg/m2 CSN 736129
Asfaltovy beton pro lozné vrst. CRmB  ACL 16S CRmB 60 mm TP148, CSN EN 13108-1
Spojovaci asfaltovy postfik P 0,7 kg/m2 CSN 736129

Cisty, frézovany povrch
Celkem 110 mm
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4 VZTAH STAVEBNIHO OBJEKTU K OSTATNiM OBJEKTUM STAVBY

SO 101 je hlavni SO, na ktery pfimo ¢i nepfimo navazuji vSsechny stavebni objekty.

PtisluSnost dle etapizace je feSena podobjekty se stejnym koncovym ¢islem podobjektu.

5 NAVRH ZPEVNENYCH PLOCH

Pfedmétem SPO je oprava vozovky v délce 980 m, v useku km 3,300-4,280.

Dotéeny Usek silnice vede v intravildnu obce, nicméné zachovdva si extravildnovy
charakter usporadani komunikace s nezpevnénymi krajnicemi.

Oprava komunikace bude provedena v rdmci stavajiciho smérového fesSeni kdy v celé
délce prevlada zakladni Sitka cca 6 m.

Vyskovy profil vychazi ze stdvajiciho pridbéhu a bude nadvysena v priméru o 50 mm
oprati stavajicimu stavu.

V ramci opravy bude provedena obnova radného pti¢ného sklonu vozovky, nej¢asté;i
stfechovitého 2,5 %. V obloucich se sklon dostfedny, nejéastéji 2,5 %, lokalné v prudich
obloucich pak 3-4 %

Podélny sklon komunikace vychazi ze stavajici stavu a nejcastéji se pohybuje v rozsahu
2-3 %. Cely Usek je ve stoupani.

Technické provedeni — vozovka

Obnova vrstev vozovky je navriena v zakladni tloustce 110 mm ve dvou vrstvach:
obrusné tl. 50 mm a lozné 60 mm. Odfrézovani stavajiciho povrchu je tak navrzeno v tloustce
20-110 mm.

Plvodni konstrukce vozovky by po poloZeni novych vrstev do navrzené nivelety neméla
byt zeslabena o vice nez 40 mm, a to pouze lokalné. V mistech, kde nova niveleta nadvysuje
plvodni o vice neZz cca 100 mm, bude do konstrukce pod loZznou vrstvu doplnéna vrstva
vyrovnavaci ACP v tl. min. 40 mm.

Pfi provadéni komunikace v plné konstrukci napojujici se na stdvajici stav, budou
vzajemné podkladni vrstvy zazubeny. Minimalni Sitka pIné konstrukce vozovky je 2 m. Obrusna
vrstva bude provadéna v plném profilu na celou sifku vozovky (po pulkach).

Budou poloZeny rezervni chranicky pro jiné subjekty, pokud jejich pozadavek trva.
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Technické provedeni — obrubniky a prouzky

V Usecich, kde je Zadouci vymezeni okraje vozovky, je navrieno osazeni obrubnikd.
Zakladni obruby jsou navrieny Zulové OP6 (2000-800/5.150/v.250) s bézinym naslapem
+12 cm do betonového loze C20/25 n XF3 s bo¢ni opérou.

Staniceni KM délka (m) typ obrub SO

3,320-3,441P 122 OP6 SO 101
3,724-3,802 P 78 OP6 SO 101
3,974-3,994 L 20 beton SO 101
4,724-4,860 L 137 OP6 SO 102.2
4,837-4,875 P 31 OP6 SO 102.2
4,869-4,872 L 3,5 OP6 SO 102.2
krizovatka — vedlejsi 29 OP6 SO 102.2

Na styku vozovky s pldnovanou stezkou pro chodce a cyklisty bude proveden jeden
radek Zulovych kostek drobnych (100/100/100) uloZzenych do betonového loze C20/25 n XF3.
Radek Zulové kostky je navrhovén z dGvodu zajisténi hrany vozovky (funkce krajniku), aby pfi
nasledné vystavbé stezky pro chodce a cyklisty nedoslo k naruseni nového povrchu vozovky.

V autobusovych zastdvkach a v kfizovatce bude proveden dvouradek kostek drobnych.

Staniceni KM délka (m) typ SO

3,300-3,321 P 21 2radka SO 101
4,050-4,280 P 230 1radka SO 101
4,340-4,772 P 432 1radka SO 102.2
4,348-4,453 L 105 1radka SO 102.2
4,525-4,724 L 199 1radka SO 102.2
4,772-4,822 P 50 2radka SO 102.2
4,822-4,837 P 16 1radka SO 102.2

Vedlejsi vétev U slona

0,004-0,018 VL 16 2radka SO 102.2
0,004-0,020 VP 15 2radka SO 102.2
0,020-0,026 VP 6 1fadka SO 102.2

Technické provedeni — krajnice, prikopy, rigoly, svodidlo

V celém rozsahu Usekl bez obrubnikd bude provedena obnova nezpevnéné krajnice z
frézinku v Sifce min. 0,5 m a provedeno vycisténi a reprofilace otevienych prikopl tak, aby
hloubka prikopu od dolni hrany konstrukénich vrstev byla min. 20 cm. V maximalni mozné mire
bude vyuZito stavajiciho silni¢niho pozemku.
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Ve stanic¢eni km 4,001-4,012 P bude provedeno opevnéni pfikopu v natoku do propustku
km 4,002. Svah pfilehly vozovce bude opevnén v délce 8 m, odlehly v délce 4 m. Opevnéni
pfikopu bude provedeno dlazbou z lomového kamene tl. 0,2-0,4 m s vysparovanim uloZzenych
do bet. loZe. Dlazba bude provedena v pfimé ndvaznosti na betonové celo propustku.

Svodidlo

Ve staniceni KM 3,874-3,934 L, dl. 60 m bude demontovano puvodni svodidlo a zpétné
osazeno dle nové nivelety vozovky.

Technické provedeni — napojeni na sousedni konstrukce, bus zastavky, vjezdy apod.

Asfaltové konstrukce (hospodarské sjezdy, soukromé vjezdy, mistni komunikace) budou
napojeny standardné s pfesahem 1 m na obrusné vrstvé. V ptipadé vétSiho vysSkového rozdilu
bude napojeni patficné prodlouzeno, aby bylo plynulé (ve vykrese situace uvedeno). Pfesah
lozné vrstvy bude proveden v ptipadé potreby, tj. vétSiho vySkového rozdilu. Napojeni na
plGvodni vrstvy bude fezanou sparou zalitou asfaltovou emulzi.

Zpevnéné mlatové konstrukce budou dorovnany kamenivem Stérkodrti v rozsahu pro
zajisSténi plynulého napojeni.

Nezpevnéné sjezdy budou napojeny pres priibéznou nezpevnénou krajnici.

Dlazdéné sjezdy budou dle potfeby v nezbytném rozsahu prelozeny.

Skladby konstrukci

(2) Oprava vozovky

Asfaltovy bet. pro obrusné vrst. CRmB ACO 11S CRmB 50 mm TP148, CSN EN 13108-1
Spojovaci asfaltovy postfik P 0,5 kg/m2 CSN 736129
Asfaltovy beton pro loZné vrst. CRmB  ACL 16S CRmB 60 mm TP148, CSN EN 13108-1
Spojovaci asfaltovy postfik P 0,7 kg/m2 CSN 736129
Cisty, frézovany povrch

Celkem 110 mm

Rozsah pro vyrovndni vozovky

Asf. beton pro lozné vrstvy CRmB ACL 16S CRmB 50-80 mm TP 148 tab.3,4.4.1
Asfaltovy beton pro podklad. vrst. ACP 16+ 50-90 mm CSN EN 13108-1

S vyrovnavaci vrstvou ACP je uvazovano pouze v kfizovatce se sil. 111/312 27a ve staniceni
km 4,864.
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6 REZIM POVRCHOVYCH A PODZEMNICH VOD, ZASADY ODVODNENI,
OCHRANA POZEMNi KOMUNIKACE

Odvodnéni komunikace je zajiSténo podélnym a ficnym sklonem do pfilehlych ptikopt a
nasledné do vodotece, v mensi mite pak do uli¢nich vpusti a deStovou kanalizaci taktéz do
vodotece. V rdmci stavebnich objektl obnovy vozovek dojde k procisténi a reprofilaci pfikopu
a rigol.

Z divodu nadvysSeni nivelety vozovky bude provedena nezbytnd vyskova rektifikace
povrchovych znakl vodohospodarské infrastruktury (uliéni vpusti, Sachty splaskové
kanalizace).

7 ZVLASTNIi PODMINKY A POZADAVKY NA POSTUP VYSTAVBY, PRIPADNE
UDRZBU

Zemni prace v ochrannych pdsmech inzenyrskych siti a v blizkosti strom0 se budou
provadét rucné. Pred zahajenim vykopovych pracich musi byt vSechny inZenyrské sité
geodeticky zaméreny a vyznaceny. Vyznaceny zlUstanou po celou dobu stavby. V feseném
Uzemi se vyskytuji inZenyrské sité, které jsou do vykrest zakresleny dle podkladd jejich
spravcl. Na stavbé se vSak mohou vyskytovat i sité, které ve vykresech zaznaceny nejsou
(nefunkéni vedeni apod.), proto je potieba si pfi vykopovych pracich pocinat zvlasté
obezietné. Vsechny odkryté sité budou chranény pred jejich poSkozenim (napt. podkopané
sité se podloZi apod.). Pfed zahozem siti bude ptizvat zastupce spravce sité, ktery odsouhlasi
zapisem do stavebniho deniku jejich neposkozeni.

Dalsi zvlastni podminky vystavby ani udrzby nejsou navrzeny.
7.1 Rezervni chranicky

Nejsou navrieny.

8 VAZBA NA PRIPADNE TECHNOLOGICKE VYBAVENI
Neni vazba na technologické vybaveni.

9 PREHLED PROVEDENYCH VYPOCTU A KONSTATOVANI O STATICKEM
OVERENi ROZHODUJICiCH DIMENZi A PRUREZU

Vzhledem k charakteru stavby nebylo potfeba provadét statické vypocty.

Zpracoval Ing. Jonas, DHV
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