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. POZNAMKA :

1) Vodici linii tvoii jednak zvySena zdhonova obruba (+6cm), nebo podezdivka stavajiciho oploceni, resp. lic zdi RD.
2) V miste sjezdu bude vydlazdén varovny pas (§ = 40cm) z dlazby pro nevidomé Cervené.
) Varovny pas bude vydlazdén podél snizené ¢asti obruby, a podél vyskového ndbéhu az vysky +8cm nad niveletu ptilehlé silnice.
3) V misté dvousjezdu bude vydlazdéna uméla vodici linie (§ = 40cm) z dlazby podéln¢ drazkové Sedé.
4) Pri¢ny sklon v celé trase chodniku (i v misté sjezdi) je jednostranny max. 2%.

>< Sklon rampovych casti je max. 8%. Podélny sklon chodniku je shodny se sklonem ptilehlé silnice (max. 4,7%).
QQ 5) Chodnik bude vydlazdén ze zamk. dlazby (barvy Sedé¢), prvky pro bezpecny pohyb chodct z dlazby pro nevidomé
s (barvy cervené).
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533 52 Staré Hradist¢ 142, Pardubice 7 )
. VED. PROJEKTANT J. STRANSKY
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Vyskovy nabéh zihonové obruby (100x5x20cm), dI. = 1,0m resp. 2,0m INVESTOR MESTO ZAMBERK | KRAJ: CPARDUBICKY CiSLO ZAK. 316/20
1) Vodici linii tvofi jednak zvySena zahonova obruba (+6¢cm), nebo podezdivka stavajiciho oploceni, resp. lic zdi RD. >< Z AMBERK POCET FORM. 5 A4
2) V misté sjezdu bude vydlazdén varovny pas (§ = 40cm) z dlazby pro nevidomé Cervené. I  Varovny pés, § = 40cm - dlaZzba pro nevidomé (Cervend) Rek truk hodnike 1 28§ viezd Lukavici DATUM 05. 2021
Varovny pés bude vydlazden podél snizené &sti obruby, a podél viskového nabshu aZ visky +8cm nad niveletu prilehlé silnice. ckonstruikce chodnixt viul. £6.1ijha - vyjezd na LUXavicl | meritko 1:250
3) V mist& dvousjezdu bude vydlazdéna uméla vodici linie (§ = 40cm) z dlazby podéIng drazkové Sedé. I Uméla vodici linie, § = 40cm - dlaba pro nevidomé drazkovana (Gervena) SO 101 - Rekonstrukce chodniki v¢. sjezdi CiS.KOPIE | CAST | CiS.PRiL.
4) Pricny sklon v celé trase chodniku (i v misté sjezdi) je jednostranny max. 2%. . , . .,
Sklon rampovych ¢asti je max. 8%. Podélny sklon chodniku je shodny se sklonem pfilehlé silnice (max. 4,7%). Situace obrub a uprav dle Vyhl ¢. 398/09Sb. - II. ¢ast D 1 12 3 b
5) Chodnik bude vydlazdén ze zamk. dlazby (barvy $ed¢), prvky pro bezpecny pohyb chodct z dlazby pro nevidomé
(barvy ¢ervengé). ———  Silni¢ni obruba - realizovana v ramci rekonstrukce silnice
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: POZNAMKA : )
. 1) Vodici linii tvofi jednak zvysend zahonova obruba (+6¢cm), nebo podezdivka stavajiciho oploceni, resp. lic zdi RD.
>< 2) V mist¢ sjezdu bude vydlazdén varovny pas (§ = 40cm) z dlazby pro nevidomé Cervené.
Varovny pas bude vydlazdén podél snizené ¢asti obruby, a podél vyskového nabéhu az vysky +8cm nad niveletu prilehlé silnice.
. 3) V misté dvousjezdu bude vydlazdéna umela vodici linie (§ = 40cm) z dlazby podélné drazkové Sedé.
4) Pti¢ny sklon v celé trase chodniku (i v misté sjezdi) je jednostranny max. 2%.
Sklon rampovych casti je max. 8%. Podélny sklon chodniku je shodny se sklonem ptilehlé silnice (max. 4,7%).
5) Chodnik bude vydlazdén ze zamk. dlazby (barvy Sedé), prvky pro bezpe¢ny pohyb chodct z dlazby pro nevidomé
: (barvy cervené). ><
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[ Uméla vodici linie, § = 40cm - dlazba pro nevidomé draZkovana (Cervena) ZAMBERK . . . . | DATUM 05. 2021
>< Rekonstrukce chodniki v ul. 28.fijna - vyjezd na Lukavici [ygritko 1250
SO 101 - Rekonstrukce chodniki v¢. sjezdii CiS.KOPIE | ¢AST | ¢is. PRIL.
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N o s oo Py 1) Vodici linii tvofi jednak zvySena zahonova obruba (+6¢cm), nebo podezdivka stavajiciho oploceni, resp. lic zdi RD.
o 20
2 74 \ 2) V misté sjezdu bude vydlazdén varovny pas (§ = 40cm) z dlazby pro nevidomé Cervené.
‘ 0 Varovny pas bude vydlazdén podél snizené Casti obruby, a podél vyskového nabehu az vysky +8cm nad niveletu piilehlé silnice.
/é’o/ / A 3) V miste dvousjezdu bude vydlazdéna umélé vodici linie (§ = 40cm) z dlazby podélné drazkové Sedé.
q 294 17 ) % \ ON 22>y ' 4) Pri¢ny sklon v celé trase chodniku (i v misté sjezda) je jednostranny max. 2%.
)éz y. e S~ ® \ — s ' Sklon rampovych ¢asti je max. 8%. Podélny sklon chodniku je shodny se sklonem pfilehlé silnice (max. 4,7%).
. 15 <> 760/ // — . H 10 5) Chodnik bude vydlazdén ze zamk. dlazby (barvy $ed¢), prvky pro bezpecny pohyb chodct z dlazby pro nevidomé
% L= ‘ 20 3 20 (barvy Cervené).
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[N Varovny pis, § = 40cm - dlaZba pro nevidomé (éervena) Rekonstrukce chodnik® v ul. 28.fjna - vyjezd na Lukavici [yEritko 1250
SO 101 - Rekonstrukce chodniki v¢. sjezdii CiS. KOPIE | CAST | ¢is. PRIL.
— o - Situace obrub a tprav dle vyhl. & 398/09Sb. - IV. &ast D.1.1.2] 3d
74 _— ilni¢ni obruba - realizovana v ramci rekonstrukce silnice
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@\
— |
o“ 1) Vodici linii tvoti jednak zvySend zahonova obruba (+6¢m), nebo podezdivka stavajiciho oploceni, resp. lic zdi RD.
= | 2) V misté sjezdu bude vydlazdén varovny pas (§ = 40cm) z dlazby pro nevidomé cervené. y
(_\] Plynule napojit Varovny pas bude vydlazdén podél snizené casti obruby, a podél vyskového nabéhu az vysky +8cm nad niveletu prilehlé silnice.
‘D | na stév. Gpravu 3) V mistech pro prechazeni bude vydlazdén varovny pas (§ = 40cm) z dlazby pro nevidomé - Cervené.
M | | Pés bude vydlazdén jednak podél snizené ¢asti obruby, a jednak podél vyskového nabéhu az do vysky +8cm nad niveletu
| prilehlé komunikace. Odsazeny signalni pas se nenavrhuje z prostorovych divodu.
S 4) V misté dvousjezdu bude vydlazdéna uméla vodici linie (§ = 40cm) z dlazby podéIn¢ drazkové Sedée.
DETAIL O S A ZENI’ OBRUB . | o 5) Pricny sklon v celé trase chodniku (i v misté sjezdtl) je jednostranny max. 2%.
. , LE G EN D A . 8 Sklon rampovych ¢asti je max. 8%. Podélny sklon chodniku je shodny se sklonem ptilehlé silnice (max. 4,7%).
DETAIL OSAZENI OBRUB : : | S 6) Chodnik bude vydl4zdén ze zamk. dlazby (barvy $edé), prvky pro bezpeeny pohyb chodct 7 dlazby pro nevidomé
‘I; Napojen?fstupu k BD Chodnik f— 20 Chodnik On (barvy Cervene).
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Nivelota chodnik ——  Zahonova obruba zvysena (100x5x25cm), v = +4cm (plocha pro popelnice) - — — v
iveleta chodniku Nivelota chodniku PROJEKTOVAL 0. STRANSKY, DiS. A, = STUPEN DOKUM. | DSP +DPS
Z8honov obruba zvdent (100xSx20cm), v = +6cm INVESTOR MESTO ZAMBERK KRAJ: < PARDUBICKY CisLo zak. 316/20
Niveleta napojent vstupu Niveleta zpevnéné . — Niveleta zpevngné Z AMBERK POCET FORM. 4 A4
plochy Niveleta napojeni vstupu . L, , DATUM 05. 2021
plochy Vyskovy nabéh zdhonové obruby (100x5x20cm), dI. = 1,0m Rek Kk hodniki 1. 28 §i Cird Lukavici :
ekonstrukce chodnik v ul. 28.fijna - vyjezd na Lukavici [rritko 1250
I Varovny pas, § =40cm - dlazba pro nevidomé (Gervend) SO 101 - Rekonstrukce chodniki v¢. sjezdi CiS. KOPIE CAST CIS. PRIL.
Situace obrub a tiprav dle vyhl. & 398/09Sb. - V. ¢ast D.1.1.2] 3e

Silni¢ni obruba - realizovana v ramci rekonstrukce silnice



