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1. VSeobecn&ast, zdivodnéni

Reseni Gpravy komunikace vyplyv&eSeni rekonstrukce mostu (SO 201). Z Gpravy vo-
zovky na most vyplyva nutnost Upravy navazujici komunikad¢edi za mostemSmerové a
vySkow je komunikace upravena tak, aby navazovala najgtadkomunikaci. Ve snéru na
Jablonné nad Orlici bude vozovka navazovat na ks se vozovka émila v ramci opravy
zeleznéniho pejezdu. Upravou nivelety a #$enim s¥tlosti mostniho otvoru na 17,5 m
bude umozén priitok Q100 s rezervou cca 0,58 m v prostoru vymeze2i@ns\¢tlosti mostu.
Celkové délka upravovaného Uuseku komunikace je77#h,5

Va4

2. ldentifika &ni Udaje

1.1. Stavba: Obnova mostu e¥.3116-2 - Sobkovice
1.2. Objekt : SO 101 — Komunikace 111/3116
1.3. Katastralni tzemi : Sobkovice, Jamné nad Orlici
1.4. Okres: Usti nad Orlici
1.5. Kraj: Pardubicky
1.6. Objednatel: Krajsky Gad Pardubického kraje
Komenského 125, 532 11 Pardubice
1.7. Investor: Krajsky &ad Pardubického kraje
Komenského 125, 532 11 Pardubice
1.8. Projektant : M.I.S. a.s., Usek projekce
Husova 1697, 530 03 Pardubice
1.9. Pozemni komunikace /3116

3. Zakladni Uudaje o stavajicim stavu.

Predmetna cast silnice 111/3116 je vedena v extravilanu obabivice. Ped mostem
piechdzi komunikace z pravostranného obloukes elezriini prejezd do pimé, ve které
pokraiuje i pres most. Za mostem komunikadeghazi z fimé do levostranného oblouku o
poloméru cca 34m. E¢ny spad na komunikaci je ztr& promenny, na z&atku opravovaného
Useku je stegajako na most spiSe gechovity, potom seigklapi do jednostrannéhsigného
sklonu, kde levy jizdni pruh dosahuje t#%. Stka zpevinych krajnic za mostem je pro-
meénna. Na prave strérje to vzhledem k vyuzivani zpesmeé plochy pro ot&eni vozidel. Od
konce mostu az po konec opravovaného Useku jevaastear podél komunikace plot ohra-
nicujici pozemek zdejSi firmy. Podélny spad komunikadez&atku Useku sirem k mostu
kles4, za mostem naopak stoupa. Za Zelemmi prejezdem jsou igs sjezdy napojeny na ko-
munikaci d¥ polni cesty, které dale vedou podél trati.

V rdmci tohoto objektu je \gSeno napojeni stavajici vozovky na novou vozowku n
mMosE, smerové reSeni se vyraznneneni, pouze u vyskovéhieseni dojde k navySeni upra-
vovaného useku.

M.I.S as.
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4. TechnickéreSeni

a) Sméroveé reseni

SmerovéieSeni navazuje na stavajici komunikaci a kopindjeagici stav. Osa je tvo-
fena gimou a levostrannym obloukem #ephodnici. Délka useku je 74,57m.
Prehled o srarovém vedeni komunikace:

Oznateni stanteni snér. prvek delka
zU 0,000 00 méa 37,25m
TP 0,037 25 fgrhodnice 10,00m

PK 0,047 25 R =38,00m 27,22m
KU 0,074 57

Bod kiizeni komunikace s mostem:
- KMO0,034 12 BK

Pripojeni sjezd: ) )
- KM 0,007 74 PRAVY A LEVY SJEZD

a) Sikové uspaadani

Sitkové uspsadani vychazi z #iového usptadani na most kde volna §ka odpovi-
da kategorii S 6,5/30, tzn. zal& jizdnich prubh na most je 3,25m. Levy jizdni pruhipd
mostem se konstarimozSiuje ze stavajiciho stavu n&kdi 3,25. V mistech sjeadse komu-
nikace roz&uje o 1,0m zpewné krajnice. Za mostem ve 8ravém obloku dochazi vzhle-
dem k velikosti poloréru k rozsteni jizdnich pruth. Maximalni Sika jizdniho pasu v oblouku
je cca 8,20m.

b) VySkové vedeni

VyskovéreSeni komunikace je odvozeno od urdetavajici komunikace a okolniho
terénu. Niveleta nejprve klesa ve sklonu 0,98%ompopechazi vyskovym udolnicovym za-
kruZzovacim obloukem do klesani 0,14 %, ve kteréhkraoje az do konce upravovaného
useku, kde navazuje na stavajici stav.

Z&kladni picny sklon je navrZzen jakoistchovity 2,5%. Za mostemisthovity sklon
piechazi do jednostranného sklonu 3,5% na délce t6iak, aby byla spbma podminka
nejmensi délky vzestupnice. Na¢atku a konci Upravy sklon plynule navazuje na gtéva
stav.

C) Konstrukce vozovky

Vozovka komunikace je navrZzena jako netuhd, tjsfaleovym krytem. Konstruki
skladba vychazi z dopra¥inzenyrského posouzeni. Navrzena konsinikkladba odpovida
arovni poruseni D1-N-2-IV-Plll. V fipadt nevhodného podlozi dojde ke zlepSeni aktivni
z6ny pomoci stabilizace event. vimou za vhodny material. S&sti stavby silnice jeieSe-
ni napojeni sjezdu.

M.I.S as.
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Konstrukce vozovky: katalogova vozovka D1-N-2-IVHRtle TP 170)

skladba 1 (silnice 111/14718)

Asfaltovy beton pro obrusné vrstvy ACO 11 40 mm
Spojovaci posik asf. emulzi PS 0,2 kg/rh
Asfaltovy beton pro loZni vrstvy ACL 16+ 60 mm
Spojovaci posik asf. emulzi PS 0,2 kgfm
Asfaltovy beton pro podkladni vrstvy ACP 16+ 50 mm
Infiltra¢ni postik asf. emulzi Pl 0,5 kg/fm
Stérkodrt FR. 0/32 SR 150 mm
Stérkodrt FR. 0/32 SR 150 mm
Celkem min. 450 mm

-Edef,2 na horni vrst&vSD min. 100MPa
-Edef,2 na plani min. 45MPa

katalogova vozovka PN 6-5 — VI — D2 (dle TP&mac.2 - Katalog vozovek polnich cest)

skladba 2 (napojeni sjezd)

Hrubé drcené kamenivo F32/63 HDK 2C0 mmr
Stérkodrt’ FR. 0/3: SCs 150 mn
Celken min. 350 mrr

-Edef,2 na plani min. 45MPa

d) Demolice stavajici vozovky

PIna tlouska vozovky se od#i v celé délce opravovaného uUseku.

e) Odvodreni vozovky

Odvodreéni vozovky jefeSeno ficnym a podélnym spademid® mostem je na pravé
straré prikop, kterym se voda odvadfimo dofeky. Za mostem je na levé stéatizen rigol
z piikopovych tvarnic, ktery je veden v protispadu wikaose sklonem 0,3%. Na pravé stran
za mostem se zd&iklem mostniho objekturizuje novy skluz.

f) Dopravni zn&eni

Nové svislé dopravni ztani nebude instalovano, stavajici &a bude ponechano.

M.I.S as.
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5. Inzenyrské sig

V prostoru komunikace se nachazi nasledujici inzddysit:
« Kanalizace z betonovych rogb00 mm, vyusujici dofeky — nebude zasazeno.
* Nadzemni vedeni NN — nebude stavbou zasazeno.
* Vedeni STL plynovodu — nebude zasazeno.

Pri Gpravach komunikace se bude pracovat v ochranpgismech vySe uvedenych siti. Proto
je nutné dodrzovat veSkeré platriégpisy a pozadavky sprauc

V Brné z&i 2013 Ing. Radoslav Palka

M.I.S as.



