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1 Identifikační údaje

Název stavby:
Rekonstrukce mostu ev.č. 368-019 Dlouhá Loučka

Katastrální území:
Dlouhá Loučka (626431)

Obec:
Dlouhá Loučka 

Okres:
Svitavy  

Kraj:
Pardubický

Místo stavby:
intravilán obce Dlouhá Loučka

Objednatel:
Správa a údržba silnic Pardubického kraje


Doubravice 98


533 53 Pardubice

Uvažovaný správce:
Správa a údržba silnic Pardubického kraje


Doubravice 98


533 53 Pardubice

Projektant:
Ing. Ivan Šír, projektování dopravních staveb a.s.


542 23 Mladé Buky 42



IČ: 287 86 793


DIČ: CZ28786793


mobil.tel.: 777 003 218


e-mail: sir@sirivan.cz

Převáděná komunikace:
silnice II/368

Přemosťovaná překážka:
levostranný přítok vodního toku Třebůvka 

Úhel křížení:
90(
Stupeň dokumentace:
PDSP

2 Základní údaje o pozemní komunikaci
· Celková délka:


61m
· Druh stavby:



rekonstrukce
· Typ příčného uspořádání:

S 7,5

· Návrhová rychlost:


50 km/h

· Základní šíře jízdního pruhu:

3,0 m
· Vodící (odvodňovací) proužek:
0,25 m

· Nezpevněná krajnice:


0,5 (1,5) m

· Chodník:



-

· Charakteristika:


směrově nerozdělená pozemní komunikace

3 Přehled výchozích podkladů a průzkumů

Předmětem SO 101 komunikace je rekonstrukce silnice II/368 v rámci rekonstrukce mostu ev. č. 368-019 Dlouhá Loučka.

Jedná se o území v obci Dlouhá Loučka. Komunikace je navržena dle ČSN 73 6110 jako dvoupruhová, obousměrná. Rekonstrukce bude provedena dle příčného uspořádání kategorie S 7,5. Rozsah stavební činnosti SO 101 vychází z potřeb rekonstrukce mostu. Napojení na stávající stav bude provedeno z důvodů plynulého výškového a směrového napojení dle potřeby rekonstrukce mostu.

4 Členění stavby (jednotlivých částí stavby)

4.1 Přehled podkladů

Katastrální mapa
Mapový podklad s výškopisem

Podklady správců inženýrských sítí

4.2 Legislativa a normy využité při návrhu

ČSN 73 6101 Projektování silnic a dálnic
ČSN 73 6110 Projektování místních komunikací

TP 170 + dodatek Navrhování vozovek pozemních komunikací

VL 1 Vozovky a krajnice (schváleno MDS ČR s účinností 02/2006)
VL 2 Silniční těleso (schváleno MD ČR s účinností 05/1995)

VL 2.2 Odvodnění (schváleno MDS ČR s účinností 08/2008)

5 Vztah k sousedním objektům stavby
Souvisejícím stavebním objektem je SO 201 – Most ev.č. 368-019. Navržená SO 101 komunikace bude navazovat na SO 201.

5.1 Návaznost PD na předchozí stupně
Projektová dokumentace nevychází z předchozího stupně dokumentace. Geodetickým zaměřením byly zjištěny výškové poměry v místě stavby. 
6 Návrh komunikací a zpevněných ploch
6.1 Inženýrské sítě

Poloha stávajících inženýrských sítí je v situaci zakreslena pouze orientačně. Před zahájením zemních prací musí být ověřena a zaktualizována poloha všech inženýrských sítí procházejících prostorem staveniště. Následně bude provedeno vytyčení aktualizovaných inženýrských sítí za účastí jejich správců. O vytyčení tras technické infrastruktury bude proveden zápis.

6.2 Zemní a bourací práce

Stávající asfaltový kryt vozovky bude odfrézován v úseku nutném pro výškové a směrové napojení na stávající stav. Obrusná a ložní vrstva budou odfrézovány v navržené délce před a za mostem. V navržené délce před i za mostem dojde k vybourání vrstev vozovky v rozsahu nutném dle potřeb stavby mostu. V místech rozšíření komunikace bude provedeno vybourání vrstev vozovky v šířce 1m od kraje stávající vozovky.

Provádění zemních prací musí být v souladu s TKP kapitola 4 – Zemní práce – práce musí být prováděny v souladu se zákonem č. 258/2000 Sb., o ochraně veřejného zdraví, nařízením vlády 502/2000 Sb. o ochraně zdraví před nepříznivými účinky hluku a vibrací, právním předpisem 363/2005 Sb., kterým se mění vyhláška č. 324/90 Sb., o bezpečnosti práce a technických zařízení při stavebních pracích.

6.3 Spodní stavba

6.3.1 Aktivní zóna a parapláň

Spodní stavba nepočítá s výměnou aktivní zóny. Konstrukce navržené vozovky bude provedena na zhutněný, hladký, rovný, homogenní povrch pláně vyhovující požadavkům rovnosti dle ČSN 73 6175.

Pláň musí být provedena dle ČSN 73 6133. Postup zhutnění a míra zhutnění musí odpovídat ČSN 72 1006 – Kontrola zhutnění zemin a TP 94.

6.3.2 Zemní pláň

Provedení zemní pláně musí zajistit odvod srážkové vody. Sklon musí být upraven na hodnotu min. základního příčného sklonu 3%. Na zemní pláni musí být dosažena nejmenší hodnota modulu přetvárnosti z druhého zatěžovacího cyklu Edef,2=45Mpa, stanoveného dle ČSN 72 1006;1998. 

Směrné hodnoty poměru:

Edef,2/Edef1= 2,0 pro jemnozrnné zeminy.

Edef,2/Edef1= 2,3 pro hrubozrnné zeminy.

Zemní pláň se musí chránit před poškozením a znečištěním. Proto se musí omezit pojíždění stavebními mechanizmy a dopravními prostředky pouze na nezbytné minimum. Dále není přípustné na pláni provádět jakékoliv ukládání stavebního materiálu nebo pláň využívat k parkování techniky. V případě poškození nebo znečištění se musí provést okamžitá oprava zejména tehdy, když poškození narušuje odvodnění zemní pláně.

Splnění projektem definovaných parametrů bude prokázáno kontrolními zkouškami provedenými dle ČSN uvedených v tab. 10a, ČSN 73 6133. Přesnou polohu zkoušek stanoví TDI po konzultaci s projektantem vykonávající autorský dozor.

Navržené vrstvy podloží a ochranné vrstvy budou zbudovány v souladu jim odpovídajícími ČSN a TP.

6.4 Návrh zpevněných ploch

Stávající asfaltový kryt vozovky bude odfrézován v úseku nutném pro výškové a směrové napojení na stávající stav. Obrusná a ložní vrstva budou odfrézovány v navržené délce před a za mostem. V místech rozšíření komunikace bude provedeno rozšíření zemního tělesa včetně vozovky. Po dokončení rekonstrukce mostní konstrukce bude provedeno doplnění vybouraných podkladních vrstev vozovky a následně kontinuálně položena podkladní a obrusná vrstva vozovky s napojením na stávající vrstvy krytu. Vrstvy krytu budou napojeny stupňovitým odsazením. Příčná spára bude zalita modifikovanou živičnou zálivkou.  Pokládka obrusné vrstvy bude provedena bez studené (středové) spáry.

Konstrukce vozovky ve vybouraném úseku je stanovena dle TP 170:

[image: image1.emf]KONSTRUKCE A – REKONSTRUKCE VOZOVKY

asfaltový beton pro obrusné vrstvyACO 11+, 50/7040mmČSN EN 13108-1

spojovacíh postřik kat.asf. emulze v množství zbytkového asfaltuPS-E0.3 kg/m2ČSN 73 6129

asfaltový beton pro ložní vrstvyACL 16+, 50/7060mmČSN EN 13108-1

spojovacíh postřik kat.asf. emulze v množství zbytkového asfaltuPS-E0.3 kg/m2ČSN 73 6129

asfaltový beton pro podkladní vrstvu ACP 16+ , 50/7050mmČSN EN 13108-1

infiltrační postřik kat.asf. emulze v množství zbytkového asfaltuPI-E1,0 kg/m2ČSN 736129

štěrkodrť (100Mpa)ŠDA 0-32150mmČSN 736126-1

hrubé drcené kamenivo (70Mpa)HDK 32-63150mm

CELKEM (Ha)

450mm  (Ha= 150)

 (Edef,2 zemní pláně min. 45 MPa)

KONSTRUKCE B – VÝMĚNA KONSTRUKČNÍCH VRSTEV (OBRUSNÁ A LOŽNÍ)

asfaltový beton pro obrusné vrstvyACO 11+, 50/7040mmČSN EN 13108-1

spojovacíh postřik kat.asf. emulze v množství zbytkového asfaltuPS-E0.3 kg/m2ČSN 73 6129

asfaltový beton pro ložní vrstvyACL 16+ , 50/7050-60mmČSN EN 13108-1

infiltrační postřik kat.asf. emulze v množství zbytkového asfaltuPI-E1,0 kg/m2ČSN 736129

CELKEM (Ha)90-100mm

KONSTRUKCE C – VOZOVKA NA MOSTĚ

asfaltový beton pro obrusné vrstvyACO 11+, 50/7040mmČSN EN 13108-1

spojovacíh postřik kat.asf. emulze v množství zbytkového asfaltuPS-E0.3 kg/m2ČSN 73 6129

asfaltový beton pro ložní vrstvyACL 16+ , 50/7050mmČSN EN 13108-1

litý asfaltMA 16 IV40mmČSN 73 6122

CELKEM (Ha)130mm


6.5 Výškové řešení

Výškové řešení respektuje stávající podélný sklon komunikace. 

Niveleta je v řešeném úseku navržena pomocí výškového oblouku o poloměru 1500m. 

Niveleta v  řešeném úseku přechází ze stávajícího sklonu 0,27% do navrženého sklonu 3,63%.  

6.6 Směrové řešení

Směrové vedení je navrženo shodně se stávajícím. Začátek úpravy (45,806-45,860) přechází do kružnicové části pravostranného oblouku o poloměru R=135m (km 45,860-45,867). Oblouk je navržený jako kružnicový bez přechodnic. 

6.7 Příčný sklon

Příčný sklon vozovky na začátku úpravy je střechovitý 2,5% a přechází do navrženého dostředného 2,5% a -0,15% a dále do 4,75% a -2,8%. Následně klesá do stávajícího dostředného sklonu4,53% a -2,42%.

6.8 Zásady odvodnění

Odvodnění vozovky je navrženo příčným a podélným sklonem přes nezpevněné krajnice a skluzem na terén.

6.9 Vytyčení stavby

Osa komunikace je vytyčena tečnovým polygonem, jehož hlavní a vrcholové body jsou určeny souřadnicemi v systému S-JTSK (výškový systém B.p.v) viz Situace pozemní komunikace.

6.10 Dopravní značení

Po dokončení rekonstrukce mostu a vozovky bude provedeno vodorovné dopravní značení, vodící čáry V4 šířky 0,25m a V1a šířky 0,125m. 

VDZ bude provedeno dvousložkovými barvami s dlouhou životností – profilované (strukturální) aplikované strojně. 

6.11 Sadové úpravy

Není navrženo.

6.12 Svodidla

V rámci návrhu je navrženo umístění ocelového (silničního) svodidla pro úroveň zadržení H1. Svodidlo bude osazeno oboustranně.

Zábradelní (mostní) svodidla viz SO 201.

7 Užívání komunikací osobami s omezenou schopností pohybu a orientace
Vzhledem k charakteru stavby se nepředpokládá.

V Hradci Králové 07/2015
Ing. Jakub Erben
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