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B.3.1 Technická zpráva 
Rekonstrukce mostu ev.č. 368-019 Dlouhá Loučka
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1 Identifikační údaje stavby
Název stavby:
Rekonstrukce mostu ev.č. 368-019 Dlouhá Loučka

Katastrální území:
Dlouhá Loučka (626431)

Obec:
Dlouhá Loučka 

Okres:
Svitavy  

Kraj:
Pardubický

Místo stavby:
intravilán obce Dlouhá Loučka

Objednatel:
Správa a údržba silnic Pardubického kraje


Doubravice 98


533 53 Pardubice

Uvažovaný správce:
Správa a údržba silnic Pardubického kraje


Doubravice 98


533 53 Pardubice

Projektant:
Ing. Ivan Šír, projektování dopravních staveb a.s.


542 23 Mladé Buky 42



IČ: 287 86 793


DIČ: CZ28786793


mobil.tel.: 777 003 218


e-mail: sir@sirivan.cz

Převáděná komunikace:
silnice II/368

Přemosťovaná překážka:
levostranný přítok vodního toku Třebůvka 

Úhel křížení:
90(
Stupeň dokumentace:
PDPS
2 Zdůvodnění stavby

Na základě hlavní mostní prohlídky vykazuje dosavadní mostní objekt následující závady. Na zdivu kamenné klenby jsou přítomny vápenné výluhy a krápníky do 5 cm, které svědčí o průsaku vody a potažmo o nepřítomnosti či porušení hydroizolace. Zdivo je lokálně na povrchu degradované, v celé ploše má vypadané spárování a je porostlé povlakovou vegetací.  Ocelové prvky ocelobetonových nosných konstrukcí rozšíření jsou značně zkorodované, na povrchu betonových částí jsou zřejmé průsaky vody. Na horním povrchu jsou přítomny usazeniny, v nichž je uchycena vegetace. Průčelní kamenné zdivo má vypadané spárování, místy je vypadané a je porostlé povlakovou vegetací. Dosavadní opěry vykazují poruchy kamenného zdiva v podobě vypadaného spárování a povrchové degradace kamene až do hloubky 10 cm. Betonové části opěr a křídel jsou povrchově rozrušené až do hloubky 15 cm. Založení mostu je plošné bez zjevných závad. Zábradlí je zkorodované, nedostatečně ukotvené a neodpovídá dnešním normovým požadavkům. Odláždění koryta pod mostem je zcela rozpadlé a odplavené. 

Na základě výsledků prohlídky mostu, z důvodu rozsáhlých poruch bylo Investorem rozhodnuto o výstavbě nového mostního objektu. Provedením výstavby nového mostního objektu se zvýší bezpečnost silničního provozu a bude zabezpečena jeho vyšší životnost.

3 Technické řešení provizorní komunikace a mostu
Pro provedení nového mostu je nutno vybudovat provizorní komunikaci a provizorní most přemosťující levostranný přítok vodního toku Třebůvka. Na provizorní komunikaci bude převedena veškerá doprava mimo nákladních vozidel. Pěší provoz bude přes potok převeden vpravo po stezce a mostním provizoriu, jehož součástí je i lávka pro chodce. Provizorní most bude situován na pravé straně od staveniště. Provizorní most bude napojen na provizorní komunikaci.

3.1 Popis provizorní komunikace 
3.1.1 Směrové řešení
Provizorní komunikace je navržena jako jednopruhová, obousměrná. Doprava bude řízena kyvadlově pomocí SSZ. Směrově je provizorní komunikace navržena ze dvou úseků, navazujících na mostní provizorium z obou směrů silnice II/368. Oba úseky jsou složeny ze dvou prostých kružnicových oblouků(R40,35), navržených na základě vlečných křivek dálkového autobusu (L=13,7m).
3.1.2 Výškové řešení

Podélný profil provizorní komunikace se skládá z úseků vedených po stávající vozovce silnice II/368 a z ramp o podélném sklonu -11,50% a 3,38%.  Niveleta kopíruje stávající terén. 
3.1.3 Šířkové uspořádání

Návrhová rychlost komunikace je 20 km/hod. Je navržena komunikace o šířce jízdního pruhu 4,0 m, vodícího proužku 0,25m a nezpevněné krajnice 0,50m. Šířkové uspořádání bylo navrženo s ohledem na vlečné křivky dálkového autobusu (L=13,7m). Příčný sklon v celém úseku je jednostranný 2,5% a přechází ze stávajícího sklonu do sklonu 0,0% na mostním provizoriu. 

3.1.4 Konstrukce vozovky 

Konstrukce vozovky byla navržena podle Katalogu vozovek pozemních komunikací TP 170, a to na základě zadané intenzity provozu a funkční třídy komunikace :


[image: image1.emf]KONSTRUKCE A – KONSTRUKCE VOZOVKY

asfaltový beton pro obrusné vrstvyACO 1140mmČSN EN 13108-1

spojovacíh postřik kat.asf. emulze v množství zbytkového asfaltuPS-E

0,25 kg/m

2

ČSN EN 12271

asfaltový beton pro podkladní vrstvyACP 16+70mmČSN EN 13108-1

infiltrační postřik kat.asf. emulze v množství zbytkového asfaltuPI-E

1,0 kg/m

2

ČSN EN 12271

ŠtěrkodrťŠD

B

 0-32200mmČSN 736126-1

ŠtěrkodrťŠD

B

 32-63150mmČSN 736126-1

CELKEM (Hv)460mm  (Ha= 110)

KONSTRUKCE B – KONSTRUKCE CHODNÍKU

R-materiál (40 RA 0/32)150mm

CELKEM (Hv)150mm 


Napojení na stávající stav: Spára zalita pružnou modifikovanou zálivkou a zadrcena.

Konstrukce provizorního chodníku byla navržena s krytem R-materiálu 0-32 tl. 150mm.
3.1.5 Zemní těleso

Sklony násypů mají hodnotu 1:1.5
Modul přetvárnosti zeminy v zemní pláni je stanoven minimálně Edef,2  = 45 MPa (pro jemnozrnné zeminy), 120 MPa (pro hrubozrnné zeminy). 
Jednotlivé konstrukční vrstvy zemního tělesa se budou hutnit maximálně po 30 cm. 

Po zhutněné zemní pláni je zakázáno jezdit vozidly těžšími než 3,5t! 

3.1.6 Odvodnění

Odvodnění srážkových vod je řešeno příčným a podélným sklonem. Příčný sklon vozovky je jednostranný.  Odvodnění zemní pláně je provedeno příčným jednostranným sklonem zemní pláně o hodnotě 3,0%.

3.2 Popis mostního provizoria

3.2.1  Mostní provizorium 

V projektu je uvažováno s použitím konstrukce mostního provizoria s označením MP 8. Výhradní zatížitelnost mostního provizoria je 25 t. S ohledem na vyloučení provozu těžkých nákladních vozidel, lze toto provizorium pro osobní a autobusovou dopravu bezpečně použít. 

Jedná se o ocelové mostní provizorium o rozpětí 8 m, jehož hlavním nosným prvkem jsou ocelové parapetní nosníky. Mostovka sestává z roštové sestavy příčníků a podélníků. Pojezdová plocha mostovky je tvořena U profily naplocho (nebo uzavřenými profily). Konstrukce mostního provizoria bude uložena přes ocelové úložné desky na provizorní opěry poskládané ze silničních panelů. Pro potřeby převádění pěšího provozu bude provizorium vybaveno chodníkem, který sestává z konzol připojených na hlavní nosníky, podélníků a pochozích roštů (plechů). Na vnější straně chodníku se osadí samostatné zábradelní dílce s výplní splňující požadavky zábradlí městského typu (pletivo, sítě).

Po provedení nového mostu bude doprava převedena na nový most a následně bude odstraněn provizorní most a provizorní komunikace. Veškeré dotčené pozemky budou uvedeny do původního stavu. 

Maximální dovolená rychlost na provizorním mostu bude omezena na 20 km/hod. Po mostě nesmí přejíždět vozidla těžší než, je vyznačeno dopravní značkou. 

Provoz na mostním provizoriu bude omezen dopravními značkami omezujícími hmotnost vozidel. Před mostním provizoriem bude osazena zákazová značka B13 s uvedením hmotnosti normální zatížitelnosti s dodatkovou tabulkou E 12 a textem „jediné vozidlo 25 t“, dále pak značkou B14 s uvedením hmotnosti na nápravu 11 t. Dále bude provoz na mostě omezen snížením rychlosti dopravní značkou B20a s vyznačením rychlosti 20 km/hod.
Výše popsaný typ mostního provizoria lze nahradit obdobným typem s normovou zatížitelností (např. typ MS) na základě možností konkrétního zhotovitele. Hmotnostní omezení vyznačené na dopravních značkách musí odpovídat konkrétnímu typu zvoleného mostního provizoria. 

Harmonogram prací v současnosti není znám, projektant předpokládá zahájení prací roku 2016 a ukončení do 6měsíců od zahájení stavby.

3.2.2 Uložení provizoria
Konstrukce mostního provizoria bude uložena přes ocelové úložné desky na provizorní opěry poskládané ze silničních panelů. Jsou navrženy panely výšky 150mm a půdorysných rozměrů 1000x3000, 1500x3000, 2000x3000mm. 
Za účelem provedení provizorních opěr je nutné nejprve ubourat křídla dosavadního mostního objektu. Poloha provizorních opěr v příčném směru vychází z nutnosti zajištění bezpečného manipulačního prostoru pro pohyb osob ve výkopu. Vyskládané panely budou spočívat na podkladní vrstvě ze štěrkodrti uvažované tloušťky 300 mm. Opěry budou obsypány materiálem z tělesa provizorní komunikace. 

Ukládání panelů provizorních opěr musí respektovat zjištěnou polohu vodovodního potrubí a v místě kolize potrubí ochránit přemostěním. 

4 Statické a hydrotechnické posouzení

Mostní provizorium MP8  bylo navrženo podle zásad ČSN EN 1993-2 na zatížení podle ČSN EN 1991-1-1 a ČSN EN 1991-2 s požadavkem na převedení jediného vozidla konkrétní hmotnosti 25 t. Při použití mostního provizoria s normovou zatížitelností běžně používaného v civilním sektoru (např. typ MS) není statické posouzení vyžadováno.  

Hydrotechnický výpočet není s ohledem na dočasné osazení mostu vypracován. Spodní líc konstrukce provizorního mostu je nad úrovní hladiny Q100. Zhotovitel vypracuje povodňové plány (pokud budou správcem toku požadovány).

4.1 Požadované zatěžovací zkoušky

Vzhledem k charakteru objektu není požadováno. Bude provedena pouze jednoduchá zatěžovací zkouška ověřující funkčnost mostu jako celku.

5 Ostatní technické souvislosti
5.1 Řešení protikorozní ochrany

Je uvažováno pouze s lokální obnovou případně poškozené protikorozní ochrany.
Protikorozní ochrana musí splňovat TKP kapitolu 19 Ocelové mosty a konstrukce.

5.2 Úpravy břehů koryta

Stávající břehy budou bez zásahů. Dojde pouze k drobným výkopovým pracím na okraji koryta pro následné provedení provizorní opěry z panelové rovnaniny.

Po ukončení prací budou dotčené plochy uvedeny do původního stavu. Bude provedeno jejich ohumusování a osetí travným semenem.

5.3 Kácení stromů

Vlivem stavby dojde ke kácení vzrostlých stromů. Jedná se o javor a jasan.  Dále dojde k mýcení keřových porostů v nejbližším okolí mostů a komunikace. Na pozemku p.č. 3139 a p.č. 3141 dojde vlivem umístění provizorní komunikace k pokácení několika kusů následujících okrasných dřevin:

[image: image2.emf]Okrasná dřevina

stáří 

(let)

počet ks

smrk ztepilý 211

jedle ojíněná 251

borovice černá 217

borovice černá 164

jírovec maďal251

javor klen 122

javor klen 71


Po zhotovení mostního objektu a odstranění provizorní komunikace budou uvedené dřeviny vysazeny ve shodném počtu. Stáří vysazovaných dřevin bude nejvyšší dle dostupnosti na trhu, nejvýše však do stáří původních dřevin. 

5.4 Ochrana vodoteče

Osazením a následným provozem po provizorním mostě nebudou negativně ovlivněny povrchové a podzemní vody. Při pracích a provozu budou respektovány související předpisy. Při pracích musí být důsledně dbáno, aby nedošlo ke znečistění vodního toku pod mostem.

5.5 Vedení inženýrských sítí. 

Těleso provizorní komunikace bude situováno v trase vedení vodovodního potrubí. Před prováděním komunikace bude potrubí vytyčeno. V místě kolize s provizorními opěrami bude zjištěna jeho skutečná poloha. Jednotlivé panely provizorních opěr budou pokládány tak aby potrubí přemostily. Za provizorními opěrami bude potrubí ochráněno položením panelů v jeho trase a v dotčené délce.  
6 Výstavba mostu

6.1 Postup a technologie výstavby

Před zahájením vlastní montáže mostu budou na obou březích provedeny provizorní opěry. Opěry jsou uvažovány z panelové rovnaniny uložené na vyrovnávací vrstvě ze štěrkodrti . Horní líc opěr bude proveden do úrovně dle výkresové části 
Po vybudování provizorních opěr bude provedena vlastní montáž mostního provizoria. Montáž bude provedena na pevné ploše s následným uložením do překážky vhodnou jeřábovou technikou. Konstrukce provizorního mostu se ukládá na úložné desky.

7 Bezpečnost práce, ochrana životního prostření, ostatní

7.1 Bezpečnost práce

Při provádění bude postupováno dle platných předpisů a norem a dle zásad bezpečnosti práce a ochrany zdraví pracujících (vyhláška ČÚBP 363/2005 Sb. "O bezpečnosti práce a technických zařízení při stavebních pracích").

Všichni pracovníci zhotovitele budou s předpisy prokazatelně seznámeni.

7.2 Ochrana životního prostředí

Stavba nevyvolá žádné trvalé negativní vlivy na životní prostředí. Vzhledem k charakteru užitých technologií nedojde ke zvýšení hladiny hluku ani ke zvýšení prašnosti v okolí stavby.

7.3 Požadavky na doplnění průzkumů


Nejsou. 

8 Související ČSN, předpisy, právní normy 

ČSN 01 3402


Výkresy ve  stavebnictví. Popisové pole

ČSN 01 3476


Výkresy inženýrských staveb. Výkresy mostů

ČSN EN 1991-1-1 (730035)
Zatížení konstrukcí - Část 1-1: Obecná zatížení - Objemové tíhy, vlastní tíha a užitná zatížení pozemních staveb 

ČSN EN 1991-2 (736203) - Eurokód 1: Zatížení konstrukcí - Část 2: Zatížení most dopravou

ČSN EN 12944-1 

Nátěrové hmoty. Protikorozní ochrana ocelových konstrukcí nátěrovými systémy. Část 1: Obecné zásady

ČSN EN 1997-1 (731000) - Navrhování geotechnických konstrukcí - Část 1: Obecná pravidla

ČSN 73 0037


Zemní tlak na stavební konstrukce

ČSN 73 1001


Základová půda pod plošnými základy

ČSN 73 2601


Provádění ocelových konstrukcí

ČSN 73 6200


Mostní názvosloví

ČSN 73 6201


Projektování mostních objektů

ČSN EN 1992-1-1 (731201) - Eurokód 2: Navrhování betonových konstrukcí - Část 1-1: Obecná pravidla a pravidla pro pozemní stavby

ČSN EN 1992-2 (736206+7) - Eurokód 2: Navrhování betonových konstrukcí - Část 2: Betonové mosty - Navrhování a konstrukční zásady

ČSN 73 2400


Provádění a kontrola betonových konstrukcí

ČSN EN 206 - 1 


Beton. Vlastnosti, výroba, ukládání a kritéria hodnocení

Ke všem stavebním materiálům bude dodavatelem předložen patřičný certifikát a prohlášení o shodě.

Všechny práce budou prováděny dle platných předpisů a norem a dle všech zákonů a nařízení o bezpečnosti práce a ochraně zdraví pracujících.

V Hradci Králové 07/2015
Ing. Jakub Erben
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				NÁVRH KONSTRUKCE VOZOVKY

				zdůvodnění návrhu:						obnova komunikace

				délka návrhového období:						25 let

				návrhová úroveň porušení vozovky:						D1

				třída dopravního zatížení dle sčítání dopravy 2010:						V

				typ podloží						P IV-V

				TNVk - průměrná denní intenzita těžkých nákladních vozidel ze sčítání dopravy v roce 2010.						??

				KONSTRUKCE A – KONSTRUKCE VOZOVKY

				asfaltový beton pro obrusné vrstvy		ACO 11		40		mm		ČSN EN 13108-1

				spojovacíh postřik kat.asf. emulze v množství zbytkového asfaltu		PS-E						ČSN EN 12271

				asfaltový beton pro podkladní vrstvy		ACP 16+		70		mm		ČSN EN 13108-1

				infiltrační postřik kat.asf. emulze v množství zbytkového asfaltu		PI-E						ČSN EN 12271

				Štěrkodrť				200		mm		ČSN 736126-1

				Štěrkodrť				150		mm		ČSN 736126-1

				CELKEM (Hv)				460		mm  (Ha= 110)

				KONSTRUKCE B – KONSTRUKCE CHODNÍKU

				R-materiál (40 RA 0/32)				150		mm

				CELKEM (Hv)				150		mm





kce_seznam

		

				LEGENDA PLOCH DLE FUNKČNÍHO UŽITÍ:

								0

								0

								0





PODLOŽÍ VOZOVKY

		

				klimatické podmínky		dle ČSN 73 6114

				výškové pásmo stavby:						400-500 M.N.M.

				základní hodnota indexu mrazu (pro střední dobu návratu 10let						475

				průměrná roční teplota						8 - 9

				vodní režim podloží:		dle IGP

				vzdálenost hladiny podzemní vody od nivelety vozovky:						v úrovni vodoteče

				vodní režim podloží:						difúzní (příznivý)

				návrh konstrukce		dle TP 170

				Návrhová úroveň porušení		dle ČSN 73 6114				D1

				Očekávaná třida dopravního zatížení		dle ČSN 73 6114				V (15-100)

				očekávaný nárůst TNV (%)		dle TP170				1

				součinitele nárustu intenzity provozu (2035)						1.28

				součinitele nárustu intenzity provozu ( 2010)						1.01

				sčítání dopravy TNV 2010 (voz/den)						47.00

				návrhové období 25 let TNV2035 (voz/den)						54

				Typ podloží (charakteristika)						PIII

				návrh konstrukce dle katalogu						D1-N-2-V-PIII
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