TECHNOLOGICKY POSTUP

RECYKLACE PODKLADU ZA STUDENA

1.1 VYSLEDKY PRUZKUMU PRO RECYKLACI

Skladba konstrukénich vrstev vozovky v misté kopané sondy Vzorek —KS1

Sonda | Konstrukce vozovky Poznamka
20mm | ACO 11 Asfaltovy beton pro obrusné vrstvy
KS1 90 mm | PM Penetracni makadam
340 mm | & Sterk frakce 32/64,
zahlinéno
Celkem 450 mm
Proctorova zkouska modifikovana, Kopana sonda Vzorek — KS1
Proctorova zkouska - Modifikovana - Vzorek K51
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Vihkost [%]

Mazimalni objemova hmotnost p,..,: 2135 [kzm™]

Optimalni viblost w,,.:

6,1 L]




Charakteristiky podlozi voz, navrh receptury v misté kopané sondy Vzorek —KS1

Zjisténa hodnota

Pozadovana . .
Vzorek KS1 Davkovani 4 % | Davkovani6% | hodnota Predpis
CEM32,5R CEM32,5R
Zrnitost - sito 63 [mm] 96,1 90 - 100
45 90,7 70 - 100
32 84,1 53 - 100
TP 208,
16 53,7 33-100 ofiloha A
8 40,5 20-76
2 24,3 7-54
0,063 4,5 0-15
Srovnavaci objemova
hmotnost [kg/m®] 2135 ) )
Optimalni vihkost [%] 6,1 - -
Pevnost v pficném TP 208,
tahu Ry po 7 dnech 0,42 0,49 0,30-0,70
[MPa] tab. 7
Odolnost proti vodé R; 117 135 min. 75 % R. TP 208,
po 7 + 7 dnech [%] : t tab. 7

Pozn.: Hloubka odbéru podlozi: 50 — 300 mm (pod niveletou komunikace).




Skladba konstrukénich vrstev vozovky v misté kopané sondy Vzorek —KS2

Sonda | Konstrukce vozovky Poznamka

30mm | ACO 11 Asfaltovy beton pro obrusné vrstvy

KS2 110 mm | PM Penetracni makadam

frakce 32/64,

290 mm | 8 Stérk )
zahlinéno

Celkem 430 mm

Proctorova zkouska modifikovana, Kopana sonda Vzorek —KS2

Proctorova zkouska - Modifikovana - Vzorek K52

2160 (2152

Objemovd hmotnost suché zeming [kgm?)
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Vihkost [%]

Mazimalni objemova hmotnost py.,.- 2152 [kg.m™]

Optimaln viblost w,,: 57 g




Charakteristiky podlozi voz, navrh receptury v misté kopané sondy Vzorek —KS2

Zjisténa hodnota

Pozadovana L
Vzorek KS2 Davkovani 4 % | Davkovani6% | hodnota Predpis
CEM32,5R CEM32,5R
Zrnitost - sito 63 [mm] 95,9 90 - 100
45 88,6 70 - 100
32 78,8 53 - 100
16 48,4 33-100 -I:P 208,
pfiloha A
8 35,6 20 - 76
2 21,4 7-54
0,063 4,2 0-15
Srovnavaci objemova
hmotnost [kg/mZ] 2152 ) )
Optimalni vihkost [%] 5,7 - -
Pevnost v pficném TP 208,
tahu Ry po 7 dnech 0,32 0,57 0,30-0,70
[MPa] tab. 7
Odolnost proti vodé R; 108 106 min. 75 % R. TP 208,
po 7 + 7 dnech [%] ' ' tab. 7

Pozn.: Hloubka odbéru podlozi: 30 — 280 mm (pod niveletou komunikace).

Vrtané sondy - viz ,Prizkum konstrukce a podlozi vozovky”




1.2 VYHODNOCENI VYSLEDKU PRUZKUMU

V kvétnu 2018 bylo provedeno 6 jadrovych vyvrtd & 100 mm a 2 kopané sondy pro urceni
skladby konstrukce vozovky Silnice 11/355 Dvakacovice — hranice okresu Chrudim. Diagnostické
vyvrty a kopané sondy byly provedeny na celkovou tloustku konstrukce vozovky, a to
v reprezentativnich mistech zajmového Useku komunikace. Z diagnostického prizkumu byla
ucinéna fotodokumentace a sepsana souhrnna zprava.

Z provedeného prizkumu, naméfenych hodnot provedenych zkous$ek a zjiSténych charakteristik
z odebranych vzorkud podloZi vozovky Ize u€init nasledujici zaveéry:

- Z provedenych laboratornich zkouSek a rozbort vyplyva, ze v podlozi vozovky (aktivni
z6né vozovky) se nachazeji zeminy, které |ze zaradit jako: piscity jil.

- Ze stanoveni zrnitosti odebranych vzorkd zemin podlozi Ize konstatovat, ze se jedna o
zeminy nebezpeéné namrzavé. Tyto zeminy jsou podmine¢né vhodné do podlozi a
aktivni zony vozovky.

- Stanoveni meze tekutosti a meze plasticity bylo mozné stanovit
na odebraném Vzorku — V1 a V6. Mez tekutosti byla naméfena u Vzorku - V1
30,1 % a u Vzorku — V6 byla 26,3 %. Namérfena hodnota u Vzorku — V1 a V6
nepresahovala 35 %, a proto byly tyto vzorky specifikovany jako zemina s nizkou
plasticitou. Jednd se o0 zeminy se zastoupenim jemnych &astic
35 % - 65 %.

Cilem prikazni zkousky recyklace na misté za studena bylo na zakladé laboratornich
zkousek urcit davkovani pojiva do stmelené smési navrzené pro konstrukéni vrstvu tl.
250 mm. Jako pojivo byl pouzit cement CEM 32,5 R pfi davkovani 4 % a 6 % cementu.

Z naméfenych hodnot provedenych zkousek a zjisténych charakteristik z odebranych vzork(
konstrukce vozovky Ize ucinit nasledujici zavéry:

- Ze stanoveni zrnitosti odebranych vzorki konstrukce vozovky Ize konstatovat, Zze
u obou odebranych vzorki spliuje jejich zrnitost pozadované hodnoty zrnitosti
podle piredpisu TP 208 priloha A, a proto bylo mozné provést laboratorni zkousky pro
navrh receptury.

- Stanoveni meze plasticity a meze tekutosti u obou odebranych Vzorkd — KS1 a KS2
nebylo mozné stanovit. Vzorek — KS1 a KS2 byly stanoveny jako neplastické.

- Navrhem receptury u Vzorku — KS1 pfi pfidani 4 % a 6 % CEM 32,5 R byla stanovena
srovnavaci objemova hmotnost 2135 kg/m® pfi optimalni vihkosti 6,1 %.



Navrhem receptury u Vzorku — KS2 pfi pridani 4 % a 6 % CEM 32,5 R byla stanovena
srovnavaci objemova hmotnost 2152 kg/m? p¥i optimalni vihkosti 5,7 %.

Stanoveni pevnosti v pficném tahu bylo provedeno na zkuSebnich télesech po 7
dnech ulozenych ve vihkém prostiedi. Naméfena hodnota pevnosti v pficném tahu na
zkuSebnich télesech u Vzorku — KS1 byla 0,42 MPa pfi davkovani 4 % cementu CEM
32,5 R a 0,49 MPa pri davkovani 6 % cementu CEM 32,5 R.

Namérena hodnota pevnosti v pficném tahu na zkuSebnich télesech u Vzorku — KS2

byla 0,32 MPa pfi davkovani 4 % cementu CEM 32,5 R a 0,57 MPa pii davkovani 6
% cementu CEM 32,5 R.

Naméirené hodnoty pevnosti v priécném tahu zkuSebnich téles s recepturou
davkovani 4 % a 6 % cementu CEM 32,5 R u obou Vzorkii — KS1 a KS2 spliuji
pozadované hodnoty pevnosti v pfi€ném tahu pozadovanych predpisem TP 208,
tab. 7.

Stanoveni odolnosti proti vodé bylo provedeno na zku$ebnich télesech po 7 dnech
uloZzenych ve vlhkém prostfedi a dalSich 7 dnech ulozenych ve vodé. Stanovena
hodnota odolnosti proti vodé na zkuSebnich télesech u Vzorku — KS1 byla 117 % pfi
davkovani 4 % cementu CEM 32,5 R a 135 % pfi davkovani 6 % cementu CEM 32,5
R.

Stanovena hodnota odolnosti proti vodé na zkuSebnich télesech u Vzorku — KS2 byla
108 % p¥i davkovani 4 % cementu CEM 32,5 R a 106 % pri davkovani 6 % cementu
CEM 32,5R.

Namérené hodnoty odolnosti proti vodé u obou Vzorkii — KS1 a KS2 spliuji
pozadovanou minimalni hodnotu 75 % pevnosti v pricném tahu zkusSebnich téles
podle predpisu TP 208, tab. 7 u pouzitych receptur davkovani 4 % a 6 % cementu

CEM325R.

zakladé vysledkii namérenych hodnot provedenych zkousek a zjisténych

charakteristik z odebranych vzorkt doporuc¢ujeme davkovani 5 % cementu CEM 32,5 R
do stmelené smési navrzené pro konstrukéni vrstvu v tl. 250 mm pro opravu Silnice 11/355

Dvakacovice — hranice okresu Chrudim v zajmovém useku komunikace.



1.3 NAVRH REALIZACE

Dle provedeného prizkumu a laboratornich zkou$ek lze doporucit na zajmovém Useku
komunikace 11/355 Dvakacovice — hranice okresu Chrudim provedeni rekonstrukce vozovky a to
nasledujicim technologickym postupem:

1) Odstranéni obrusné (hutnéné asfaltové) vrstvy vozovky frézovanim v primérné
tloudtce 60 mm, s pfemisténim vytéZzeného materialu na deponii. Material je mozné po
Upravé Caste€né znovu vyuzit na nezpevnénou krajnici vozovky v zajmovém Useku
komunikace.

2) Vizualni kontrola vozovkovych vrstev po frézovani.

3) Provedeni lokalnich sanaci v mistech poSkozeni konstrukce vozovky, doporuceny
nestmeleny material (napf. $térk frakce 32/64).

4) Celoplosna recyklace podkladnich vrstev vozovky za studena RS 0/45 C (na misté) dle
TP 208, pfiloha B v tloustce 250 mm. Doporuené davkovani pojiva dle provedené
prikazni zkousky 5 % cementu CEM 32,5 R.

5) Technologicka prestavka.

6) Ocisténi vrstvy zametenim.

7)  Posttik infiltradni z kationaktivni asfaltové emulze PI-E v mnoZstvi 2,00 kg/m?.

8) Pokladka vyrovnavaci vrstvy ACO 11+ v tloustce 30 mm.

9) Postfik spojovaci z kationaktivni asfaltové emulze PS-E v mnozstvi 0,70 kg/m?.

10) Pokladka lozni vrstvy ACL 16+ CRmB v tloustce 60 mm.

11) Postfik spojovaci z kationaktivni asfaltové emulze PS-E v mnozZstvi 0,50 kg/m?.

12) Pokladka obrusné vrstvy ACO 11+ v tloustce 50 mm.



