TECHNICKA ZPRAVA

Identifikaé¢ni udaje

Nézev stavby: Modernizace silnice I1/358 Litomysl — Ceska T¥ebova.

Nazev objektu: SO 203 Opérna zed’, km 7,675 — 7,712.

Misto stavby: Némcice, okr. Svitavy, mistni ¢ast Zhoft.

Stavebnik: SUS Pardubického kraje, k.p.o., Doubravice 98, 533 53 Pardubice,
ICO 00 08 50 31.

Investor: Pardubicky kraj, Komenského nam. 125, 532 11 Pardubice.

Generalni projektant: Royal HaskonigDHV, Sokolovska 100/94, Praha 8.

Projektant objektu: Rybak — Projektovani staveb, spol. s r. 0., Havlickova 139/25a,
602 00 Brno, IC 25325680, hlavni inZenyr projektu Ing. Vit Rybak,
autorizovany inzenyr v oboru dopravni stavby a mosty a inzenyrské
konstrukce, CKAIT - 1000609.

Budouci spravce: Stavebnik.

Vseobecné udaje a rozsah stavby

Ugelem vystavby opérné zdi je stabilizace svahu silni¢niho t&lesa I1/358 vpravo, které vykazuje
vlivem dopravniho zatizeni vodorovné posuny, pisobici poruchy vozovky. Soucésti stavebniho
objektu je 1 silni¢ni svodidlo podél 11/358, vcetné piesahl pred a za opernou zed’, a navazani
opérné zdi silniénim obrubnikem na stavajici mistni komunikaci, pfipojenou na silnici I11/358
pied zacatkem opérné zdi. Stavebni objekt zahrnuje také demontaz stavajiciho dievéného
oploceni podél navrhované opérné zdi a jeho rekonstrukci v nové poloze.

Délka opérné zdi je 37 m, délka svodidla je 92 m + 2x vySkové nabéhy, délka rekonstruovaného
oploceni je 40 m. Napojeni silni¢niho obrubniku se provede v délce 9 m.

Souvisejici stavebni objekty a pfiprava izemi

Stavebni objekt pfimo navazuje na SO 101 Silnice II/358, km 0,000 — 8,060, zahrnujici v misté
stavby SO 203 mimo jiné téz 2 nové¢ uli¢ni vpusti (UV33 a UV34), vcetné jejich kanalizanich
ptipojek, a zruSeni stavajiciho propustku (v km 7,703) — SO 121 Propustky na silnici 11/358.
Propustek pod opérnou zdi se vyboura a vodotésn¢ uzavre.

Pied zahajenim stavebnich praci je nutno docasné prelozit stavajici nadzemni vedeni NN — SO
411 Docasna pielozka NN, km 7,656 — 7,733. Stavajici podzemni sdélovaci kabel, ulozeny
podél opémé zdi a svodidla, bude trvale pfelozen do kabelové chranicky — SO 421 Prelozka
sdélovaciho kabelu, km 7,666 — 7,782, vCetné rezervni chranicky.

Tyto stavebni Upravy jsou feSeny samostatné.

Rekonstrukce zpevnéni silnice 11/358 podél opérmné zdi SO 203 bude provedeno koordinované
s SO 101.

Zemni prace a zakladani

Trubkové mikropiloty (ocelové bezesve ¢p89/8, pevnost S235) budou vrtany z povrchu stavajici
vozovky ve dvou fadach — vnéjsi tlakova s uklonem 5:1 (11,31°), vnitini tahova svisle. Do
urovné zéakladové spary se trubky opatii betonovym kofenem ¢200 mm (C16/20 XC2,
injektazni tlak min. 0,1 MPa). Hlava tlakovych mikropilot se opatii pfivafenou ocelovou



roznaseci deskou, tahové mikropiloty budou kotveny do opérné zdi pfivaienou betonaiskou
vyztuzi. Pfed vrtanim musi byt zajistén sdélovaci kabel.

Po provedeni mikropilot (pfipadné€ i1 pfedem) bude provedeno odfrézovani zpevnéni vozovky
silnice II/358, min. v rozsahu vykopu. Bude oteviena stavebni jama, zakladova spéra se zpevni
podkladnim betonem. Vytézeny nestmeleny material se z¢asti ulozi na mezideponii a nasledné
se pouzije k dodatecnym zasypum, zbytek se preveze na skladku. Zakladova spara bude
vodorovna, vyskove odstupiiovana po dilatacnich celcich opémé zdi.

Opérna zed’

Bude provedena jako monoliticka Zelezobetonova do bednéni (beton C30/37 XF4 s vyztuzi
B500B), rozdélend do dilatacnich celkli skladebnych délek 5 m + 4x 8§ m. Betonaz bude
budou vyplnény nehnijicim materidlem a na povrchu utésnény trvale pruznym tmelem nebo
zélivkou. Dilatacni celky budou ve sparach propojeny ocelovymi dilata¢nimi trny praméru 25
mm s povrchovou ochrannou (kusovy vyrobek). Betonové povrchy ve styku se zeminou se
opatii dvojitym ochrannym nétérem proti zemni vlhkosti (Np + Na). Betonovy povrch opérné
zdi v¢etné obrubnikové hrany bude opatfen ochrannym natérovym systémem typu OS — B dle
TP 89 (hydrofobni impregnace + 2 vrstvy transparentni povrchové ochrany). Odvodnéni
(drenaz) rubu opérné zdi bude realizovano v urovni zemni plané nové vozovky pomoci
prostupti z PVC trubek d = 80 mm vyusténych pied lic zdi na terén. Chranicky pro sdélovaci
kabely se osadi podél lice zdi.

Praméma vyska ZB zdi je cca 1 m nad povrchem vozovky, tj. cca na vysku aktivni zony
vozovky. Vyska dilata¢nich celkl je proménna (960 — 1510 mm), povrch zdi je pfevysen oproti
prilehlému povrchu vozovky o 15 cm (+ 0,5 cm — vozovka ve vySkovém oblouku, povrch
dilata¢niho celku v konstantnim sklonu). Smérové je zed navrzena jako lomend pifimka po
dilata¢nich celcich (odchylka oproti teoretické hrané zpevnéni vozovky v oblouku je max. 1
cm). Minimalni volna Sitka ptilehlého jizdniho pruhu je 3,00 m.

Opéma zed vcetné zaloZeni na mikropilotach a stabilita zemniho télesa byly posouzeny
statickym vypoctem na zéklad€ geotechnického prizkumu:

Vi

0,0-0,1 asfalt

0,1 —0,6 makadam, hlina, pisek

0,6 — 1,5 navazka — jilovito-piscitd hlina, zlutohnéda, s tlomky piskovce
do priméru 7,0 cm, tuha

1,5—4,1 spraSova hlina, svétle hnéda, vlhka, mékka

4,1 -4,9 eluvium — jilovito-pis¢ita hlina, zlutohnéda, s drobnymi ulomky
horniny, mékka az tuha

4,9 -5,0 piskovec — skalni podlozi, svétle zluty, navétraly

Bez vody.

V2

0,0-0,1 asfalt

0,1 — 0,6 makadam, hlina, pisek

0,6 — 1,3 navazka — jilovito-pis¢ita hlina, zlutohnéda, s tlomky piskovce
do priméru 7,0 cm, tuha

1,3-7,0 sprasova hlina, svétle hnéda, vlhka, mekka az tuha

Bez vody.



Komunikace

V ramci SO101 bude provedena rekonstrukce krytu stavajici vozovky (odfrézovani + dvé nové
vrstvy asfaltového betonu v celkové tl. 40 + 70 = 110 mm).

V rozsahu vykopu (v 8. cca 1 m od obrubnikové hrany) budou navic provedeny i podkladni
vozovkové vrstvy ve skladbé:

Posttik spojovaci asf. emulzi PS;EA - 0,5 kg/m?
Asfaltovy beton ACP16+ - 60 mm
Postrik infiltra¢ni asf. emulzi PI;EA - 1,0 kg/m?
Smés stmelena cementem SC Cg/io - 150 mm
Stérkodrt” SDa - 150 mm min.

Podkladni vrstva ACP se provede se zazubenim cca 0,2 m do stavajici vozovky. Spéara mezi
obrusnou vrstvou a opérnou zdi bude utésnéna zalivkou AZM. Stavebni jdma pod vozovkou
bude do Grovné zemni plané dosypana nepropustnou zeminou se zhutnénim na plani Eqer1 = 45
MPa. Hutnéni lze provadét po dosazeni 80% piedepsané krychelné pevnosti betonu opérné zdi.

Svodidlo

Je navrzeno osazeni silni¢niho ocelového jednostranného svodidla (vpravo) celkové délky 92
m + vySkovy nabeh kratky (cca 4 m) proti sméru jizdy s pidorysnym obloukem R = 8 m
(navazani na stavajici MK) + vySkovy nab¢h dlouhy (cca 8 m) ve sméru jizdy. Povrchova
ochrana musi spliiovat pozadavky TP podle pfislusného typu svodidla. Zadrznost je
pozadovana na opérné zdi H2, v navazujicich tsecich H1, ve zbytku trasy N2. Sloupky svodidla
na opérné zdi budou pfisSroubovany pies patni desku na betonovy povrch dle typu svodidla a
piislusnych TP, mimo opérnou zed’ budou sloupky beranény. Patni desky musi respektovat
pfi¢ny a podélny sklon povrchu opémé zdi (pfedpoklada se ulozeni na podliti). Svodidlo bude
opatfeno smeérovymi nastavci na zacatku a na konci prubézné vysky a uprostied délky (tj. po
cca 45 m).

Sd¢lovaci kabel mimo opérnou zed’ musi byt pfelozen mimo linii beranénych sloupki svodidla.

Terénni Gpravy a oploceni

Vykop v lici opérné zdi bude po dokonceni betonovych konstrukci dosypan (a zahutnén)
vytéZenym materidlem — uvedeni pozemku do ptvodniho stavu.

Stavajici dfevéné oploceni podél navrzené opé€rné zdi bude odstranéno. Nahrazeno bude
systémovym oplocenim dl. 40 m (délka 36,90 m na opérné zdi a 3,10 m na terénu) — ocelové
trubkové sloupky s draténym pletivem na napinacim draté, véetné typizované povrchové
upravy pokovenim nebo poplastovanim. Sloupky podél opérné zdi budou ptikotveny k lici
opérné zdi pomoci Q ptilozek, ptiSroubovanych chemickymi kotvami, sloupky ve svahu budou
osazeny do betonovych patek. Vyska pletiva nad povrchem opérné zdi je navrzena 1,30 m
(délka 36,90 m), nad terénem 1,80 m (délka 3,10 m). Na opémé zdi slouZzi oploceni téz jako
ochrana proti padu osob.



Odvodnéni

Povrch opérné zdi je odvodnén pti¢nym spadem do vozovky, vozovka je odvodnéna povrchove
do uli¢nich vpusti (soucast SO 101). Na zacatku upravy podél domu ¢€.p. 62 je navrzen
pievyseny silni¢ni obrubnik, plynule napojeny na stavajici obrubnik MK, zamezujici stékani
vody z vozovky k nize osazenému domu. Silni¢ni obruba délky 9 m ptfed zacatkem opérné zdi
bude provedena s prevysenim 150 mm nad ptilehlym povrchem vozovky. Bude provedena ze
silni¢nich betonovych obrubnikii 150/250 mm do betonového loze se zdporou. Spara mezi
obrusnou vrstvou a obrubnikem bude utésnéna zalivkou AZM.

Zasady organizace vystavby

Vystavba opémé zdi bude probihat za vyloucené¢ho provozu v pfilehlém jizdnim pruhu
(kyvadlovy provoz fizeny svételnou signalizaci). Dopravni opatfeni budou koordinovéana
v ramci celé stavby.

Provedeni mikropilot bude realizovano v jedné etapé. Betonaz opérné zdi bude provadéna po
jednotlivych dilatac¢nich celcich. Montaz svodidla, vystavba vozovky a dokonCovaci prace je
nutno koordinovat dle harmonogramu celé stavby. Doba vystavby opérné zdi se predpoklada 2
mesice, véetné technologickych prestavek.

Predpokladané kontrolni prohlidky:

- pfedani staveniste

- pfejimka tprav technickych siti

- provedeni mikropilot (kontrola injektaZzniho tlaku protokolarng)

- prevzeti zékladové spary

- pfevzeti armatury betonovych ¢asti (po vyrobnich ¢astech, kvalita betonu protokolarn¢)
- prevzeti zemni plané vozovky (deformacni modul protokolarn¢)

- prohlidka po dokonceni stavby

U vSech praci se kontroluje a eviduje dodrzovani jakosti a certifikace materiali a pracovnich
postupti, predepsanych v PD dle TP a TKP MD CR, véetné rozsahu provadéni, a tvar a poloha
objektli a jejich casti. Je nutné vést evidenci nakladani s odpadovymi materidly a veSkeré
odsouhlasené zmény v soucinnosti s projektantem zaznamenavat pro zapracovani do
projektové dokumentace skutecného provedeni stavby.

Piesny Casovy plan kontrolnich prohlidek, v€etné harmonogramu praci, ptedlozi zhotovitel
stavby pied zahajenim stavby k odsouhlaseni investorovi. Kontrolni prohlidky se konaji
v intervalech podle harmonogramu praci a nutnosti. Prohlidek se zuc¢astni zhotovitel stavby,
projektant (autorsky dozor), geotechnicky dozor a technicky dozor investora. Podle potieby
budou pfizvani i dal$i ucastnici stavebniho fizeni, véetn¢ spravci (vlastniki) technickych siti a
zéastupce stavebniho tradu.

vypracoval: Ing. Jifi Bednatik



