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ZVYSENI PODILU UDRZITELNYCH FOREM DOPRAVY

STANOVISKO PRO STAVEBNI RiZENI

Na Vase vyzadani jsme posoudili uvedenou projektovou dokumentaci stavby z hlediska
zdkona ¢.183/2006 Sb., jeho provadécich vyhlaSek a zejména vyhlasky ¢.398/2009 Sb., o
obecnych technickych pozadavcich zabezpedujicich bezbariérové uzivani staveb.

Misto stavby: Jablonné nad Orlici

Stavebnik: Mésto Jablonné nad Orlici, nam. 5. Kvétna 4, 561 64 Jablonné nad Orlici
Projektant: Ing. Petr Novotny, Ph.D., Hlavacova 179. 530 02 Pardubice

C. zakazky: 24/2/17 Datum: srpen 2018

Predmétem predlozené dokumentace je zména stavby - rekonstrukcee uli¢niho prostoru, a
to predevdim zkomfortnéni komunikaci a zlepSeni moznosti pro dopravni obsluhu v klidu i
pé&sich, vcetné rekonstrukce stavajictho vedeni VO. vybudovani nového odvodnéni. prelozky
sdélovacich a zabezpecovacich kabelli Zeleznice v ulici Nadrazni, mésto Jablonné nad Orlici,
Pardubicky kraj.

Projekt fedi komplexni rekonstrukci ulice Nadrazni v Jablonném nad Orlici vcetné
zastavek MHD a chodnikovych ploch. Budou zde realizovany standardni prvky pro nevidomé a
slabozraké obcany. Navrzené feSeni plné respektuje pozadavky na bezbariéroveé uzivani stavby
stanovené zvlastnim predpisem tj. vyhlaskou ¢&. 398/2009 Sb. o obecnych technickych
pozadavcich zabezpecujicich bezbariérové uzivani staveb a CSN 73 6110 (zména Z1 2010).

Prechody pro chodce

« Pirechod pro chodce pies 11/311 — na zacatku useku

Délka 6.65 m. Vyskovy rozdil piechodu pro chodce je feSen silni¢ni obrubou s
podsadkou max. +2 c¢m, lemovanou varovnym pasem v §iFi 0,40 m z reliéfni dlazby. Varovny pas
je ukon&en u obrub lemujicich zelei, respektive technologickou dlazbu se zvysenou podsadkou



max. +10 cm. Je proveden ze slepecké dlazby v kontrastni barvé. U prechodu pro chodce je na
chodniku proveden signalni pas v §iii 0.80 - 1,00 m a v délce min. 1,00 m (2,50 m), ktery bude
navazovat na prirozenou vodici linii. PFimo bude navazovat na varovny pés. Signalni pas se
umistuje v prodlouZeni osy prechodu pro chodce. Rampovy spad najezdovych ramp na
chodnicich nepfesahuje max. sklon 12,5% (navrzen max.5%). Podél vodici linie je zachovéan
prichozi prostor v §ffi chodniku (2,10 m) s maximalnim pfi¢nym spadem 2 %.

* Pirechod pro chodce pies 11/311 — mezi zastavkami

Prechod pro chodce je rozdélen ochrannym ostrivkem v §ifi 2,50 m s prachozi Sitkou
2,50 m. Délka jednotlivych Gsekt pro prekonani vozovky je 4.00 m. Vyskovy rozdil prechodu
pro chodce je fesen silni¢ni obrubou s podsadkou max. +2 ¢m, lemovanou varovnym pasem Vv
$ifi 0,40 m z reliéfni dlazby. Varovny pés je ukonten u obrub zabihajicich do chodniku se
zvydenou podsadkou max. +10 cm. Je proveden ze slepecké dlazby v kontrastni barvé. U
ptechodu pro chodce je na chodniku proveden signalni pas v $ifi 0,80 - 1,00 m a v délce min.
1,00 m (3,00 m v chodniku, v ostrivku 1,40 m), ktery bude navazovat na pfirozenou vodici linii.
Piimo bude navazovat na varovny pas. Signalni pas se umist'uje v prodlouzeni osy pfechodu pro
chodce. Rampovy spad néjezdovych ramp na chodnicich nepfesahuje max. sklon 12,5% (navrzen
max.12%). Podél vodici linie je zachovan prichozi prostor min 1,60 m s maximalnim pfi¢nym
spadem 2 %.

*» Misto pro piechazeni pies I1/311

Délka 6,00 m. Vyskovy rozdil na mistech pro prechézeni je feSen silni¢ni obrubou s
podsadkou max. +2 cm, lemovanou varovnym pasem v §ifi 0,40 m z reliéfni dlazby. Varovny pas
je prodlouzen do vysky podsadky +8 cm v nab&hu, respektive ukoncen u zvysene obruby (max.
+10 cm) lemujici zelefi nebo technologickou dlazbu. Je proveden ze slepecké dlazby v kontrastni
barvé. U mista pro pfechazeni je na chodniku proveden signalni pas v $ifi 0,80 - 1,00 m a v délce
min. 1,00 m (3,20 m), ktery bude navazovat na pfirozenou vodici linii. Od varovného pasu bude
odsazen 0,30 - 0,50 m. Signalni pds se umistuje v prodlouZeni osy mista pro prechazeni.
Rampovy spad najezdovych ramp na chodnicich nepfesahuje max. sklon 12,5% (navrzen
max.8.45%). Podél vodici linie je zachovan prichozi prostor min. 1,95 m s maximalnim pfi¢nym
spadem 2 %.

« Ostatni mista pro prechazeni

Délka 8,00; 7.50; 7.30 a 4.50 m. Mista pro prechazeni jsou prodlouzena v toleranci z
divodu vle¢nych kiivek navrhovych vozidel. Vyskovy rozdil na mistech pro pfechdzeni je feSen
silni¢ni obrubou s podsadkou max. +2 cm, lemovanou varovnym pasem v §ifi 0,40 m z reliéfni
dlazby. Varovny pés je prodlouzen do vysky podsadky +8 cm v ndbehu, respektive ukonCen u
obruby lemujici zelefi nebo technologickou dlazbu. Je proveden ze slepecké dlazby v kontrastni
barvé. U mista pro prechazeni je na chodniku proveden signalni pas v §ifi 0,80 - 1,00 m a v délce
min. 1,00 m, ktery bude navazovat na p¥irozenou vodici linii. Od varovného pasu bude odsazen
0,30 - 0.50 m. Signélni pas se umistuje v prodlouzeni osy mista pro pfechazeni. Rampovy spad
néjezdovych ramp na chodnicich nepiesahuje max. sklon 12.5% (navrzen max.10.2%). Podél
vodici linie je zachovén priichozi prostor min. 2,45 m s maximalnim pfi¢nym spadem 2 %.

Vjezdy

Viezdy jsou feSeny pies snizenou obrubu +5 cm, respektive +2 cm. V misté vjezdu je
pricchozi prostor lemovan varovnym pasem v §ifi 0,40 m z reliéfni dlazby. Varovny pas je
prodlouzen do vysky podsadky +8 cm v nab¢hu. Je proveden ze slepecke dlazby v kontrastni
barvé. Rampovy spad najezdovych ramp ve vjezdech nepresahuje max. sklon 12,5%. Nejvetsi



sklon je navrzen 8,5 %. Podél vodici linie je zachovan prichozi prostor min. 1,55 m s
maximalnim pfi¢nym spadem 2 %.

Chodniky

Bezbariérové chodniky jsou navrzeny v 3ifi 2,40 — 3,80 m s pii¢nym spadem max. 2 %. V
mistech lokalniho ziZeni je zachovan min. prichozi prostor 1,60 m podél vodici linie (mista pro
piekonani vozovky, sjezdy). Maximalni spad chodniku je navrzen 4.07%. Ptirozenou vodici linii,
na bezbariérovych chodnicich, bude tvofit podezdivka u oploceni nebo obvodové zdi budov.
Tam, kde vodici linie chybi. bude ji tvofit obruba s podsddkou min. +6 cm, respektive umeéla
vodici linie, tam, kde bude odvodnéni probihat pies obrubu do zelené, nebo tam. kde je je
pieruseni vodici linie delsi nez 8,00 m. V souladu s pozadavky bezbariérového uzivani budou
sloupy v prostoru chodniku (u pfisttesku zastavky BUS) opatfeny vizualnimi kontrasty. Ty budou
pfedstavovat 5x pruhy $ife 80 mm od vysky 1,30 m do 1,70 m v kombinaci ¢ernd, bild, Cerna,...
Sloup se nachézi ve vzdalenosti do 0,20 m od vodici linie — je v toleranci.

Parkovaci mista pro handicapované

Bezbariérové stani budou slouzit pro odstaveni vozidel handicapovanych obcani -
zdkaznika a odstaveni vozidel pfi nasledné jizde vlakem. V zdjmové lokalité jsou navrzena 3
stani (2 pfi¢na stani v prostoru parkovi§té a 1 podélné stani u silnice 1I/311). Dvé kolma stani v
prostoru parkovi§té jsou navrzena jako sousedici se spoletnou manipula¢ni plochou Sife 1.20 m.
Celkova sitka jednotlivého stani s touto plochou &ini 3,75 m. Délka sténi je navrZzena 5,80 m.
Podélny sklon &ini 1,00% a podélny 2.00%. Podélné stani podél silnice II/311 je navrzeno v Sifce
3,50 m a v délce 7,00 m. P¥iény sklon je navrzen 2,00% a podélny sklon predstavuje cca 0,30%.
Ze viech parkovacich mist je vyfeSen piimy bezbariérovy piistup na chodnik pomoci ramp o
max. sklonu 5,00%. Pfistup k parkovacim mistim (sniZend obruba / bez obruby) je lemovan
varovnym pasem v §ifi 0.40 m z reliéfni dlazby. Varovny pas je prodlouzen do vysky podsadky
+8 cm v nabéhu. Je proveden ze slepecké dlazby v kontrastni barve.

Autobusové zastavky

Nastupni hrany zastdavek budou provedeny z bezbariérové obruby vysky 0,20 m
(bezbariérovy piistup do vozidel). Bezpec¢nostni odstup Siroky 0,50 m bude tvofen hranou
obrubniku (0,20 m) a vizudlni Gpravou hrany Sirokou 0,30 m (3 fady kontrastné barevné dlazby —
Cervend). Nevidomy bude od vodici linie (zvySena parkova obruba s podsadkou +6 cm,
respektive zed’ budovy) do prednich dvefi autobusu naveden signdlnim pasem $ifky 0,80 m. ktery
bude z reliéfni dlazby barvy kontrastni (barva ervend). Ten bude ukoncen 0.50 m od hrany
obrubniku, na hrané vizualniho péasu, v misté prvnich dveii autobusu s odstupem 0,80 m od
ozna¢niku zastavky. Zakladni sifka zastavek je navrzena 3,00 m. Zakladni pfi¢ny sklon je 2 %.
Délka zastavek je zkracena na 11,00 m z divodu, Ze pfedmétnou lokalitu obsluhuje pouze
,kratky* autobus a neni potieba delsi nastupni plochy.

Pouzité stavebni vyrobky pro bezbariérové reseni

Pouzity material bude vyhovovat natizeni vlady ¢. 163/2002 Sb. a pfisluSnym technickym
navodim TZUS 12.03.04. Certifikaty pouZitych materiald musi byt predany zhotovitelem pfi
zavéreéné kontrolni prohlidce stavby. Nové navrZzené povrchy ploch urcené pro pohyb chodcu
odpovidaji podmince protiskluznosti. Pojizdéné a pochozi plochy musi spliiovat smykové tieni
min. 0.5. Na zhotoveni umélé vodici linie je navrzena reliéfni dlazba se specidlni hmatovou
drazkou COMCON VL70 p¥irodni barvy. Na zhotoveni varovnych a signdlnich past je navrzena
reliéfni dlazba BEST-KLASIKO pro nevidomé Cervené barvy. Kontrastni pas u zastavek bude
proveden z dlazby BEST-KLASIKO (hladkd) Cervené barvy. Nastupni hrana nastupisté bude



provedena z bezbariérového obrubniku typ HK pfimy 400/290/1000-P od firmy CSBeton, v¢etne
piislusnych pfechodovych dilcti. VSechny prvky musi zachovat po dobu Zivotnosti svoji
barevnou stélost.

Vykopy

Lavky pres vykopy musi byt $iroké nejméne 900 mm s vySkovymi rozdily nejvice do 20
mm, a po obou strandch musi mit opatieni proti sjeti voziku jako je spodni ty¢ zabradli ve vysce
100 a2 250 mm nad pochozi plochou nebo sokl s vy§kou neméné 100 mm a zébradli v. 1100
mm.

7 hlediska plnéni pozadavki vyhlasky ¢. 398 / 2009 Sb. lze vySe uvedenou stavbu
posuzovat dle § 2, odst. 1, pism. a, a mame k ni nasledujici pfipominky :

1 Bez piipominek
Zavér : Proti vydani stavebniho povoleni nemame namitek.
Jakékoliv dalsi nejasnosti a pfipominky je mozno fesit s konzultantem NIPI CR. o.s. na adrese :

Tkalcovska 110, 560 02 Ceska Tiebova
Tel.: 465 520 483. 606 941 634
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