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1) Identifikacni udaje stavby

STAVBA : Modernizace silnice 111/0361, Lazné Bohdane¢ — Neratov, studie
k.0. Lazné Bohdanec¢ a Neratov
projektova dokumentace — stupeii studie

INVESTOR : Pardubicky kraj

Komenského nam. 125
532 11 Pardubice

OBJENATEL . Sprava a udrzba silnic Pardubického kraje
Doubravice 98
533 53 Pardubice

HLAVNI PROJEKTANT : Jiii Stransky, projekce dopravnich staveb
CKAIT - 0700035
Brozanska 142, Staré Hradisté
ICO : 401 29 942

Uéelem a cilem piedklddané studie bylo vypracovini ndvrhu, ktery by

urcéil smér pro dalSi koexistenci modernizované silnice II11/0361,
Neratovské aleje a Opatovického kandalu.
Predkladana studie tuto moZnost zmapovala (vysledkem je projednany
ndvrh FeSeni), a studie by méla v budoucnu slouZit jako podklad pro
dal§i projektovou cinnost v lokalité (modernizace silnice, obnova
Neratovské aleje a Opatovicky kanadl).



2) Zpracovatelé studie

HLAVNIi PROJEKTANT : Jii Stransky, projekce dopravnich staveb
CKAIT - 0700035
Brozanska 142, Staré Hradisté
ICO : 401 29 942

Adresa pro styk : Masarykovo nam. 1544,
530 02 Pardubice

PROJEKTANTI :
— dopravni ¢ast : Ing. Anna Hybska

— vegetacni ¢ast
(v¢. biologickych pruzkumit) : Ing. Jiti Rozsypalek + kolektiv

— vodohospodarska ¢ast : Ing. Pavel Briina

— pruzkumné odvrty
(konstrukce a podlozi silnice) : DSP as. - Ing. FrantiSek Haburaj

— prohlidka akvaduktu 5
(kamerova prohlidka) . Petr Pekat - CiSténi a monitoring

— prohlidka propustku
(kamerovéa prohlidka) : VaK a.s. Pardubice

— geodetické zaméreni
(polohopis a vyskopis) : SYGIS s.r.o. Pardubice - Josef Navratil

Piedkladana projektova dokumentace je zpracovana ve stupni ,,STUDIE“ v intencich
platné smlouvy SMLO-22/1073/0ST/20/2018.



3) Uvodem

Jedna se o studii, ktera mapovala moznosti uprav v dané lokalité (Lazné Bohdane¢ — Neratov).
Specielnd se jednalo o usek od kfizovatky s /36 po hospodu U Cochtana. Zde se totiz v soub&hu
(pfimém kontaktu) nachdzeji tii, sice samostatné subjekty, které ale zde tvofi nedilny celek (tkz.
,,spojené nadoby*). Jedna se o krajskou silnici 111/0361 (jediné dopravni propojeni od Lazni
Bohdane¢ do arealu Rybni¢niho hospodaistvi a dale do obce Neratov), dale o Neratovskou alej
(Vyznamny krajinny prvek) a Opatovicky kanal (Narodni technickd pamatka).

Ukolem studie bylo najit feSeni, které umozni vzajemnou, bezproblémovou, existenci viech ti
subjektd i v dalSich desetiletich (staletich).

V soucasné dob¢ je stav vSech tii subjektl v katastrofalnim stavu, ktery je vice méné vyvolan
jednak staifim, ale hlavné nedostatkem udrzby. Jedna se o poznatky — informace, ziskané
projektanty pii zpracovani této studie :

- krajska silnice je vedena mezi stromy aleje. Stromy za léta zmohutnély a svymi kofeny
ohrozuji stabilitu silnice, nebot’ pokud se ty¢e udrzby silnice je povoleno pouze tkz.
»zaplatovani* dér (aby nedoslo k naruseni kofenovych systému). Stabilita silnice je taktéz
ohrozovana ,rozSifovanim se“ toku kanalu, ktery se nebezpecné piiblizuje k silnici
(n¢kterych mistech je jiz vzdalenost cca 50cm).

- Neratovskd alej je z vétsi Casti, v dusledku ochrany ze strany tkz. ,,ochranct ptirody*, ve
stavu totdlniho zaniku, nebot nelze provadét ucinné upravy (opatieni) pro zachovani aleje.
Nelze i pominout vliv dopravy pii které dochazi k narusovani kment, nebot’ tyto rostou
Vv podstaté v silnici, a dale i vlivem kanalu, ktery se neustale, diky erozi bieht, rozsifuje, a
tim dochazi k podemilani blizkych stromt — hrozi jejich pad.

- Opatovicky kandl vykazuje, ziejmé netudrzbou, velké eroze obou bichovych ¢asti, kdy je
ziejmé, ze jilové tésnéni (min. biehti kanalu), je za staleti od vzniku kanalu, odplaveno bez
jakychkoliv nahrad (oprav). S ohledem na rozsifujici se prostor kanalu dochazi k jeho
dalSimu naruSeni (bfehovych casti) 1 vlivem blizko zasazenych stromi, kdy koteny
podemletych stromt jiz zasahuji do prostoru kanalu, a tim dochéazi opét k dalsi destrukei
brehti. Na pravostranny bieh kanalu za¢ina i destruktivné pusobit i blizkost silnice (otfesy
silni¢ni dopravy).

Pii hledani feSeni bylo nutno vzit v vahu jednak nutnou vzdjemnou koexistenCi vSech
sousednich subjektli, a to nejen silnice, kanélu a aleje, ale bylo nutno ptidat i aredl Rybni¢niho
hospodafstvi (areal firmy je dopravné napojen na silnici, ale 1 jediny pfijezd k rybniku Nadymace)
a skute¢nost jediného piijezdu od Lazni Bohdane¢ do sousedniho Neratova a i Pielovic.

Vyse uvedené skutecnosti bylo nutno vélenit do névrhu feSeni. Zékladem feSeni se stal navrh
rekonstrukce silnice, ktery ovSem pln¢ respektoval vySe uvedené skuteCnosti nutné vzijemné
koexistence.

Projektanti mohli ov§em piimo ovlivnit svymi navrhy pouze modernizaci silnice a feSeni Gpravy
Neratovské aleje (toto je v kompetenci Pardubického kraje ,,dale jen Pk*). Pro Opatovicky kanal
bylo vypracovano pouze pisemné doporuceni feSeni uprav aktualniho stavu (vlastnikem a
spravcem kanalu je Povodi Labe a.s., které nepodléha Pk).

Pro moZnost odpovédného zpracovani navrhit PD — Studie, byly pouZity zpracované priizkumy,
polohopisné a vyskopisné zaméteni prostoru v¢. zaméteni vSech jednotlivych stromi v zajmovém
uzemi. Dale se jedna o vyjadieni dotCenych organi a organizaci (t€ch co méli potiebu se vyjadrit).
Predpoklada se, Ze tyto podklady budou slouzit i pro potiebu zpracovani dalSich stupiiti PD.



Soucasti studie byla provétena moznost obnovy propojeni stav. icelové komunikace (ptijezd k RD
umisténych podél aredlu RH) s MK Vv obci Neratov pro cyklisty a pési. Toto bylo striktné
odmitnuto vlastnikem dotcenych pozemkl — vice viz ¢ast Ag.

4) Strucény popis

Strucné popisy jednotlivych reseni (vice viz jednotlivé ¢asti Ay — Ag):

Dopravni FeSeni - variantni
Jedna se o trasu mezi kfizovatkou se silnici I/36 a hospodou U Cochtana (modernizace silnice).
Zbytek trasy (do centra obce Neratov — modernizace krytové vrstvy silnice) je bezproblémovy —
silnice zlstane v ptivodni trase (viz ¢ast Ay).
Pii navrhu Gprav silnice v trase (Gseku) od 1/36 — U Cochtana, byly posuzovéany &tyfi varianty.
Varianta ¢.4 - ponechat vSe ve stavajicim stavu (bez Uprav).
Tato varianta byla ihned zavrZzena — nic nefesila, vedla k neodvratnému zaniku
vSeho. Varianta byla odmitnuta.
Varianta ¢€.3 - ptelozit krajskou silnici do prostoru mezi vojensky prostor (stfelnici) a rybnik
Nadymace.
Tato varianta byla hlavné odmitnuta ze strany Ministerstva obrany, jakozto stavba
omezujici budouci plany MO.
Dalsi skutecnosti pro odmitnuti byla i skutecnost, Ze nefesila kompletné obsluznost
uzemi, tj. piijezd k aredlu RH a rybniku.
Nemén¢ dulezitym faktorem byla i finan¢ni naro¢nost stavby v¢. vykupt pozemki v
soukromém vlastnictvi. Varianta byla odmitnuta.
Varianta ¢.2 - ponechat krajskou silnici ve stavajici trase, zizit silnice (jednopruhova pro
obousmérny provoz) a vybudovat vyhybny.
Tato varianta zakonzervovavala stav. stav (v€. kandalu) s tim, Ze neumoznovala
rekonstrukci ani ochranu silnice, nefesila moznost obnovy aleje. Varianta byla
odmitnuta.
Varianta €.1 - odsunout silnici od hrany kanalu do nové trasy (mimo prostor fraze mezi kanalem a
rybnikem). Silnici v nové trase realizovat jako dvoupruhovou, obousmérnou.
Tato varianta byla schvalena jako varianta s vyhledem do budoucna, nebot’
odsunutim od kanélu dala vzniknout pruhu zelené, ktery umoziuje budouci
obnovu aleje a i ochranu kanalu pied nezadoucimi vlivy dopravy.
Tato varianta byla prijata s tim, Ze v dalSich projektovych stupnich bude pouZita a
Zpracovdna podrobnéji.
Opatovicky kanal nebude stavebni ¢innosti (modernizaci silnice) dotcen.
Vice viz v ¢asti A,.

Vegetacni feSeni — pro schvalenou var. ,,1%

Hlavni pfi¢inou pozadavku na zpracovani této Casti je fakt, Ze se okolo dané silnice nachazi témet
350 let stara dubova alej, kterd je s ohledem na své staii a dimenze stromi ojedinéld v Ceském i
Evropském méfitku. Dfeviny v aleji zaroven poskytuji cenné biotopy zvlasté chranénym druhtim
organismu (dale jen ZCHD), diky ¢emuz je nutné pied provadénim jakychkoliv zadsahli do dievin
samotnych i jejich okoli, mit tyto dfeviny detailn¢ prozkoumany.



V ramci vegetacni casti této studie bylo na celkem 211 drevindach patricich do této aleje
provedeno:

1) Jednorazové dendrologické hodnoceni dievin, které bylo provedeno v souladu s platnym
arboristickym standardem SPPK A01 001 Hodnoceni stavu stromu (1.7. — 15.7. 2018).

2) Detailni Biologické a Fytopatologické hodnoceni, které bylo provedeno dle ndmi zpracované
metodiky (viz ¢ast C3 — Detailni biologické a fytopatologické hodnoceni) a probihalo kontinualné
po dobu deseti mésicti (od dubna 2018 do ledna 2019)

Daéle byl v této ¢asti studie proveden priizkum bezprostfedniho okoli Neratovské aleje (v koridoru
100 metri na kazdou stranu od komunikace) se zaméfenim na zhodnoceni pfitomnosti cennych
biotoptt ZCHD, mimo oblast zpracovavanou v této studii.

Vystupem této casti studie bylo:

1) Navrzeni vhodné technologie oSetieni pro kazdou dievinu v aleji s cilem zachovat dostate¢nou
uroven provozni bezpecnosti a perspektivy jak dfevin samotnych, tak biotopit ZCHD na nich se
vyskytujicich.

2) Na zédkladé vysledkti detailniho biologického a fytopatologického hodnoceni vytipovat
nejcennéjsi dfeviny a ndsledné v koordinaci se stavebni €asti studie najit vhodnou variantu
modernizace silnice I11/0361, ktera umozni modernizaci této silnice a zaroven zlepSeni stavu této
cenné dubové aleje a biotoptt ZCHD v ni se vyskytujicich.

Vice viz v ¢ast As.

Sadové upravy - v tomto stupni PD se nefesi podrobné sadové Gpravy. Vlastni, konkrétni, navrh
sadovych uprav bude zpracovan v dalSim stupni PD. Jiz ted’ Ize pocitat se skuteCnosti, ze pfi
vysadbé stromil, bude nutno pocitat s kofenovou zdbranou, kterd zajisti neproriistani kotfend do
prostoru jednak biehti Opatovického kanalu a jednak do prostoru konstrukce zpevnéni silnice.

Zde je stru¢ny popis SU schvalené varianty ,,I* - podél silnice se, oboustranng, vytvoii podminky
pro dalsi sadové Gpravy, a to nasledné:

- vpravo podél silnice zlstane pruh zelené pro novou vysadbu vhodnych stromt (zalozeni nového
stromotadi) a to ihned po dokonceni vystavby silnice. Zde je podminkou, v ramci etapy ,,1 (viz
cast A2), vysadba stromu aleje pod patou svahu nasypu silnice v predstihu, aby byla zaloZena
V dostateCném casovém predstihu pfed kacenim stromotradi vpravo jako ochrana stromotadi
puvodni aleje (stromy vlevo).

- vlevo podél silnice vznikne novy pruh zelené, ktery bude mozno vyuzit pro postupnou obnovu
dozilych stromt (vytvofeni stromotadi) piivodni ,,Neratovské aleje*.

S ohledem na budoucnost ,,Neratovské aleje (a ne pouze na ptitomnost), i Opatovického kanalu a
silnice, se jednoznaéné tato varianta jevi jako vyhodné feseni, které i v budoucnu zajisti zachovani
aleje 1 pro dalsi generace.

Vodohospodarské reSeni — pro schvalenou var. ,,1¢

Hlavnim tcelem navrhu je zabezpecit (opét na min. desetileti) vodohospodarskou stabilitu krajiny
v dané lokalit& s uréitym piesahem (Cernska strouha).

Hlavnim prvkem v dané lokalité je Opatovicky kanal. Kanal je ve vlastnictvi a spravé spolecnosti
Povodi Labe a.s., takze bohuzel nelze jeho opravu (rekonstrukci) zahrnout do akce pii realizaci
silnice (Pk nema Zadny vliv na rozhodnuti vlastnika a spravce). Stav kanalu a jeho pfi¢iny je
popsan vyse. Navrzené opatieni — viz Cast Ags.

Dal§im vyznamnym prvkem je Cernska strouha (opét Povodi Labe). Stav Cernské strouhy je opét
ovlivnén nedostate¢nou udrzbou (€isténim). Vlastni koryto strouhy je zaneseno a to v tl. cca 70cm
(v prostoru propustku a akvaduktu). Navrzené opatieni — viz ¢ast Ag.

Vodohospodaiskymi prvky v trase modernizace silnice jsou tii silni¢ni propustky:

Propustek v km silnice cca 0,420 je nepouzivan (slouzil pro potieby RH), a proto bude, bez
nahrady, zruSen (majitel RH souhlasi — byl to jeho navrh).



Propustek v km cca 0,638, ktery prevadi vody Cernské strouhy, bude rekonstruovan. Zde je oviem
bezpodmineéné nutna soudinnost SUS Pk a Povodi Labe, nebot’ je nutné prodi§téni jak silni¢niho
propustku od nanosu (cca 70cm), tak i navazujiciho akvaduktu, a s tim i souvisejicich tisekl toku
strouhy.

Ttetim propustkem je propustek (U Cochtana) km cca 0,820. Propustek je prorostly koteny okolni
vegetace, proto bude komplet zrekonstruovan, beton. trouby vyménény za ocelové.

Vice viz ¢ast As.

Dalsi dva propustky se nachazeji v trase modernizace krytové vrstvy silnice.

Oba propustky budou kompletné rekonstruovany v¢. Sikmo sypanych ¢el s jejich zpevnénim.
Silni¢ni ptikopy budou procistény.

5) Zasah stavby do uzemi - schvalena varianta

Dotcené pozemky stavbou (stav k 30.7. 2019)
k.u. Lazné Bohdanec

Pardubicky kray ...l 1091/6; 1091/1
Povodi Labe @ ...l 1091/5; 1091/4; 1090
Rybni¢ni hospodarstvi Bohdane¢ ..... 907

CR, Utad pro zastupovani stitu ~ ..... 1088/18

CR, Statni pozemkovy tifad cee.. 905/1; 908

k.u. Neratov

Pardubicky kray ..l 990; 501/5

obec Neratov ... 124/12; 477/1

Rybni¢ni hospodaistvi i Povodi Labe ptedbézné souhlasi s prodejem dotéenych ¢asti pozemkd.
S CR-Utrad pro zastupovani staitu ve vécech majetkovych a CR-Statni pozemkovy ufad bude
investor jednat o pfevodu pozemki.

6) Podminky tizemi realizace stavby

Zékladni podminkou, stanovenou ,,biologickymi prizkumy*, je premisténi ptaki, brouka v¢.
vegetace urcené k premisténi. Z tohoto diivodu byla dohodnuta i ¢asova linka modernizace silnice.

Bezpodmine&nd nutna je i spoluprace s Povodim Labe na proéisténi Cernské strouhy (bez
procisténi nelze realizovat rekonstrukci propustku v km 0,638).

Dale by bylo velice vhodné zajistit souc¢innost s Povodim Labe a to v pfipad¢ opravy (Upravy)
Opatovického kanalu v dobé modernizace silnice.

Dalsi podminkou je zajistit, v piedstihu, vykupy pozemkl (Rybni¢ni hospodarstvi i Povodi
Labe). Podminkou RH je po odkupu pozemki postavit nové oploceni na hranici vykupu pozemka
(zajisti investor). Pfi jednanim s Povodi Labe (zdvod Pardubice) byla ze strany Povodi Labe
podana informace, ze prodej pozemkd je dlouhodoba zalezitost (min. 1,5 — 2roky).

Casovy harmonogram realizace modernizace — schvdilend var. ., 1"
Harmonogram byl dohodnut za ti¢asti zastupce investora (Pardubicky kraj), objednatele (SUS Pk),
zpracovatele biologickych pruzkumi a projektanta — vSichni zucastnéni s timto souhlasili.




- dohodnuty harmonogram realizace stavby je kompromisem mezi pozadavky zpracovatelti
,biologického prizkumu* a potiebou realizace modernizace silnice I111/0361

etapa ,,1“ - jednd se o usek od kfizovatky s I/36 po sjezd ke skladu RHB u ¢p. 365, tento
usek bude stavebné realizovan v ramci realizace okruzni kiizovatky.
S ohledem na dalsi Gspé$né pokracovani stavebni ¢innosti musi v rdmeci této
etapy investor zajistit jednak vykoupeni pozemkt od RHB a jednak zajistit
vysadbu nové aleje vpravo (na paté budouciho svahu nasypu silnice). Tato
podminka je stanovena s ohledem na dostateCny ¢asovy prostor pro
zakotenéni a rist vysazenych stromu tak, aby v dobé realizace etapy ,,4*
vykazovaly rust.
Tato etapa se predpoklada v délce Slet (0 — 5rok).

etapa ,,2“ - jedna se o vystavbu v rozsahu od vyhybny u hospody U Cochtana po centrum
obce Neratov (vystavba v ramci této etapy se v zadném piipadé nedotkne
,Neratovské aleje®).
Tato etapa se predpoklada v délce 2let (5 - 6rok) - PD v¢. povoleni +
+ realizace.

etapa ,,3“ - jedna se o vystavbu v rozsahu od sjezdu k Rybni¢nimu hospodaistvi
Bohdane¢ po vyhybnu u hospody U Cochtana.
Tato etapa se predpoklada v délce 2let (9 - 10rok) - PD v¢. povoleni +
+ realizace.

etapa ,,4“ - jednd se o vystavbu v rozsahu od konce ,,1 etapy (sjezd ke skladu u ¢p. 365)
po sjezd k Rybni¢nimu hospodaistvi Bohdanec.
Tato etapa se predpoklada v délce 2let (13 - 14rok) - PD v¢. povoleni +
+ realizace.

Mezi realizacemi etap 2-3 a 3 -4 bude vzdy 3leta proluka ve stavebni ¢innosti a to s ohledem
na okolni zelen (v tomto obdobi bude zajisténo presidlovani netopyri, broukd atd).

7) Piehled vlastnikit a sprdavcii

Vlastnikem krajské silnice je a bude Pardubicky kraj, spravu bude vykonavat Sprava a udrzba
silnic Pardubického kraje.

Vlastnikem Opatovického kanalu a Cernské strouhy je a bude Povodi Labe a.s. Hradec Kralové,
spravu bude vykonavat Povodi Labe zavod Pardubice.

Pokud se tyCe Neratovské aleje, tak vtomto piipadé¢ bude nutno jednat (Pardubicky kraj)
s vyhlasovatelem VKP, kterym je mésto Lazn¢ Bohdanec jak o vlastnictvi, tak i o sprave.

8) Ochrannd a dotéend pdasma

Vsechny tfi subjekty se nachézeji, a i nadile budou nachazet, ve vzijemnych ochrannych
pasmech.



9) Dalsi poZadavky

Do PD — Studie, byly zapracovany pozadavky, resp. podminky, jednotlivych ucastniki, kteti tyto
pozadavky (podminky), vznesli, a to pfed odevzdanim PD — Studie.

Pfipominky zastupce Krajského ufadu - oddéleni ochrany pfirody, odboru Zivotniho prostiedi a
zeméd€lstvi, RNDr. V1. Vrany budou zapracovany do dalSich stupii PD.

Jiff Stransky



A, - DOPRAVNI RESENI

Jak jiz bylo vyse popsano, tak ze Ctyf uvazovanych variant byla vybrana, jako nejvhodnéjsi pro
lokalitu, varianta ¢.1. Tato varianta je uréena k dopracovani v dalSich stupnich PD a nasledné i k
realizaci.

S ohledem na pozadavek variantniho, dopravniho, feSeni, tak je i zpracovana (podrobnéji) varianta
2. Tato varianta se doklada i ve vykresové casti této studie.

NiZe jsou ovSem popsany varianty vSechny — pro predstavu.

Modernizace silnice 111/0361 Lazné Bohdanec - Neratov
Jedna se o ndvrh modernizace, vySe uvedené, silnice ve stadiu studie, a to z diivodu, jednak

sousedstvi s Opatovickym kandlem (narodni technicka pamatka), resp. s ,,Neratovskou aleji
(silnice prochazi aleji). Cilem studie je, pokusit se najit, smyslu plné feSeni, které bude v symbioze
vSech tii skute€nosti.
Modernizace silnice se navrhuje v rozsahu od kiizovatky s 1/36 po centrum v obci Neratov,
celkova délka je cca 1.681m. Modernizace je rozdélena (dle zptisobu feSeni) na dvé Casti, a to na
&ast modernizace silnice (od kfizovatky s I/36 po vyjezd od hospody U Cochtana, délka cca 883m)
a na &ast modernizace krytové vrstvy silnice (od vyjezdu U Cochtana po centrum obce Neratov,
délka cca 798m).
Ve smyslu, jiz vedenych jednani, projektant navrhuje dvé varianty feSeni modernizace silnice.
Dalsi varianty jsou bezpfedmétné (budou popsany nize). Variantni feSeni se tyka pouze Casti
modernizace silnice v rozsahu kfizovatka s 1/36 az vyjezd od hospody U Cochtana.
Navrhy jednotlivych variant fedeni byly konzultovany s SUS Pk.
Modernizace silnice

Varianta |. modernizace silnice (varianta vybrand pro realizaci) — jedna se o usek od
kiizovatky s I/36 az po vyjezd od hospody U Cochtana, tedy tisek v délce cca 883m. Silnice se,
v tomto useku, navrhuje v nové trase — odsunutim od kanalu, a to v rozsahu po sjezd k rybniku
Nadymace. Dalsi ¢ast Useku, na hrazi mezi Opatovickym kandlem a chovnym rybnikem
Nadymace, je silnice vedena ve stavajici — plivodni, trase. V nové navrZeném useku se silnice
navrhuje dvoupruhova, obousmérnd, v zékladni Sitce 5,50m (az po sjezd k rybniku Nadymace).
Silnice v useku na hrazi potom zustava jednopruhova, obousmérna v §itce 3,50m s vyhybnou.
V prostoru kfizovatky s 1/36 dojde ke koordinaci s nové navrhovanou okruzni kiizovatkou. Sitka
vozovky silnice 111/0361 v prostoru za kiizovatkou bude 8,0m.
Po prostoru kiizovatky nésleduje cast silnice, kterd bude, s ohledem na pifimknuti hrany
Opatovického kanalu, ziizena na Sitku 3,25m (jednopruhova, obousmérnd) a to v délce cca 24,0m
(s ndbéhy v délce 15 resp. 20m).
Déle potom nasleduje usek, ktery se navrhuje dvoupruhovy v Sifce 5,50m. Tento tsek je zcela
mimo stavajici trasu silnice. Odsazeni od hrany Opatovického kandlu je cca 4m, odsazeni se
navrhuje s ohledem na moznost, jednak v budoucnu obnovit alej v ptivodni trase, a jednak zde
vézt stezku pro péesi (oddéleny provoz chodctl od ostatniho provozu). V prostoru sjezdu do aredlu
Rybni¢niho hospodaistvi se navrhuje stfedovy ostrov s tim, ze zde bude provoz veden po dvou
samostatnych vétvich silnice. Ve stfedu ostrova budou zachovany dva vzrostlé stromy. Ostrov je
navrzen tak, aby umoznoval bezproblémovy vjezd a vyjezd z aredlu RH 1 pro velké NA. Za
ostrovem se potom ob¢ vétve silnice spoji na §itku silnice 5,50m s ukoncenim Vv prostoru sjezdu
k rybniku Nadymace (pied hrazi mezi kanalem a rybnikem).
Na hrazi bude silnice vedena ve stdvajici trase, ale Sitka bude sjednocena na 3,50m (oproti
stdvajicimu stavu bude zmensena o cca 80cm, tim padem bude moci byt silnice oddalena od stav.
stromofadi). Oboustranné bude, na zac¢atku resp. na konci, tohoto tiseku umisténa vyhybna.




Potom nasleduje tsek (prostor vyjezdu od hospody U Cochtana), kde bude silnice opét rozsifena
(az na Sitku 6,75m — divodem je usnadnéni vyjezdu, i najezdu, z a na, komunikaci k hospod¢).
Jedna se o specifickou ¢ast s proménlivym $itkovym usporadanim. Napojeni na dalsi usek (usek
modernizace krytové vrstvy) bude plynuly a to jak smérove, tak i vyskove.

Ptri¢ny sklon bude jednostranny smérem od Opatovického kanalu.

Zimni udrzba se piedpoklada provadét pouze pluhovanim.

Dopravni znaceni se v této fazi PD nenavrhuje (bude upfesnéno v dal$im stupni PD — svislé i
vodorovné¢), ale pfedpokldda se, s ohledem na smérové a Sitkové uspotfadani silnice, snizeni
rychlosti na 30km/hod, a to v celém useku.

V prostoru kiizovatky s 1/36 bude jednak obnoveno (rekonstruovdno) stdv. lanové svodidlo.
Jedna se o svodidlo umisténé v prostoru mezi silnici a strouhou od Bohdanecského rybniku. A
jednak se potom navrhuje nové lanové svodidlo mezi silnici a Opatovickym kanalem, a to
V prostoru zuZeni silnice. Obé svodidla se navrhuji z bezpecnostniho hlediska.

V dalsi casti se svodidla nenavrhuji, neb je tieba zachovat pfistup jednak ke kanalu, a jednak
k rybniku, pro zachovani moznosti udrzby jejich svaha.

Stavajici silni¢ni propustky nachazejici se v trase tohoto useku budou upraveny — viz ¢ast A4.

V prostoru stav. odpocivky (proti sjezdu ke skladu RH u ¢p. 365) bude stav. lavicka a sttl
vyménény za nové (ve stejném stylu), v prostoru budou nové umistény stojany na kola a
informacni billboard pro informac¢ni potieby (informace o ,,Aleji, resp. ,,Kanalu®, ...).

Tato varianta je, z hlediska ,,aleje”, varianta, ktera umozni do budoucnosti opétnou symbiozu
vSech tfi skuteCnosti, tj. silnice, kandlu a aleje. Posunutim silnice do nové trasy se rozsifi stav.
pruh zelené vlevo, podél kanalu, ze stav. Sitky cca 0,5 — Im na §itku cca 4m, tim nové vznikne
pruh pro nutnou, postupnou, budouci obnovu stav. ,Neratovské aleje” v puvodni trase (mezi
silnici a kanalem) po doziti stadv. stromi. Tato varianta je, pokud se tyce cyklistd, ale 1 chodci,
bezpec€na a to s ohledem na §itku silnice.

Dale lze konstatovat, Ze stavebni ¢innosti spojenou s modernizaci silnice nebude Opatovicky
kanal dotcen.

Nové vznikne prostor pro zaloZeni (ihned po realizaci silnice) stromové aleje vpravo podél silnice.
ZaloZzena nova alej nahradi plivodni stromotadi, které bude nutné vykacet z divodu posunuti
silnice.

Lze tici, Ze tato varianta feSeni presahuje, z hlediska zelené, vyhled n¢kolika let, na desetileti resp.
dalsi staleti, nebot’ umozni postupnou obnovu aleje.

Varianta Il1. modernizace silnice (nevybrand) — jedna se opét o ten samy tsek. Navrh Gpravy
spociva v zachovani stav. trasy, ktera bude pouze upravena Sitkové — na jednotnou Sitku 3,50m.
V trase se nov€ navrhuji vyhybny. Celkova Sitka silnice v misté¢ vyhybny bude 6,0m. V mistech,
kde nelze umistit vyhybnu (z prostorovych moznosti, ochrana ponechavanych stromd,...), bude
silnice rozSifena na 5,50m. Celkov¢ se jedna o variantu s jednopruhovou, ale obousmérnou, silnici
S vyhybnami, které jsou navrzeny tak, aby byl zajistén vizualni vyhled z jedné vyhybny na druhou.
V prostoru kiizovatky s1/36 budou upravy shodné s variantou ,,I“ (Gprava se stfedovym
ostrivkem, prijezd okolo naruSené¢ho konkavniho biehu Opatovického kandlu upravit na Sitku
jizdniho pruhu 3,25m, vyména + doplnéni lanovych svodidel). Dalsi ¢ast (az do konce useku)
bude v jednotné Sifce jizdniho pruhu silnice 3,50m s vloZzenymi vyhybnami. Vyhybny jsou
navrzeny tak, aby bylo vidét z jedné na druhou (stfidavé, vZzdy na vrcholu smérového oblouku).
V prostoru vjezdu do Rybni¢niho hospodaistvi se navrhuje samostatnd ndjezdova vétev,
umoziujici bezproblémovy najezd a vyjezd, do a z aredlu firmy, i pro velkd NA (kamiony).

Pokud se tyce konstrukce zpevnéni, tak s ohledem na skutecnost, Ze se jedna o variantu vedenou
Vv trase stav. silnice, bude vyuZita stdvajici konstrukce, pouze budou modernizovany vrchni asfalt.
vrstvy. Nova konstrukce zpevnéni bude realizovana pouze unové navrhovanych vyhyben a
roz§itfeni silnice. S ohledem na sjednoceni Sitky vozovky silnice (zizeni na 3,50m) bude,
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Vv mistech zzeni silnice (oproti stdv. stavu), provedeno odbourani piebytecné konstrukce
puvodniho zpevnéni. Odbourana cast zpevnéni bude nahrazena zemni krajnici. Jednostranny
pti¢ny sklon vozovky bude smérem od Opatovického kanalu.

P¢&si budou muset vyuzivat prostoru vozovky silnice, tudiz budou souc¢asti provozu na silnici.
Dopravni znaceni se v této fazi PD nenavrhuje (bude upiesnéno v dal$im stupni PD — svislé i
vodorovné), ale predpoklada se, s ohledem na smérové a Sitkové uspotradani silnice, snizeni
rychlosti na 30km/hod, a to v celém tseku.

S ohledem na pozadavek spravce Opatovického kandlu (Povodi Labe), neni mozno umistit
v soub¢hu svodidla (bezpecnostni prvek pro provoz), nebot’ je nutné zachovat ptistup ke kandlu
pro jeho udrzbu.

Také u této varianty budou upraveny stav. silni¢ni propustky shodné s var. ,,I*.

Tato varianta zakonzervovava stav. stav, tedy tésny kontakt silnice s btfehovou hranou
Opatovického kandlu, a tim padem v budoucnosti neumozni zachovani ,,Neratovské aleje®, tzn.
plynulou dosadbu novych stromt za ty dozité (ve vétsin€ soub&hu je prostor mezi hranou silnice a
biechem kanalu mensi nez 1m).

Znamena to tedy vytvotreni podminek pro postupny zanik pivodni aleje.

Varianta Ill.(odmitnuta MO) - jednalo se 0 provéfovanou variantu pfemisténi silnice do nové

trasy (prostor mezi vojenskou stielnici a rybnik Nadymace). Varianta byla ze strany Ministerstva
obrany zamitnuta s ohledem na pldnovanou modernizaci stfelnice.
Ptelozka trasy silnice byla navrzena z prostoru stav. kiizovatky silnic 1/36 a 11I/3238 (v souladu
sCSN 73 6102) a byla vedena cca stiedem prostoru mezi stelnici (mimo ochranné pasmo i
ohrozeny prostor stielnice) a rybnikem Nadymace. Vyusténi prelozky silnice bylo v prostoru
zacatku obce Neratov (viz niZze — Situace). Jedna se o variantu, ktera by sice zabezpecila pitijezd do
obce Neratov, ale v Zadném piipadé netesila obsluznost arealu Rybni¢niho hospodaistvi.
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Varianta 1V.(edmitnuta) — jedna se o variantu (spiSe nevariantu), ktera zakonzervuje stavajici
stav tim, Ze se nebude nic realizovat. TudiZ se, v podstaté, nejednd o zadné feSeni - je to, to
nejhorsi, co by mohlo nastat, nebot’ by se pouze ¢ekalo na definitivni destrukci vseho.

Modernizace krytové vrstvy silnice

Jedna se o usek od vyjezdu od hospody U Cochtana po centrum obce Neratov (kfizovatka s MK).
D¢élka useku je cca 798m. Jedna se o modernizaci krytové vrstvy s tim, Ze budou provedeny
oboustranné sanace tzv. ,,spadlych kraju“ a vysledné bude Sitka silnice, V extravilanu, sjednocena
5,50m. V prostoru napojeni S usekem ,, modernizace silnice bude Sitka stav. Sitka cca 4,50m
upravena na 5,50m, ktera potom bude dale pokraovat az po zastavbu v obci Neratov.

V intravilanu budou zachovany stavajici §itkové poméry a to od 5,50m do 7,0m.

Po realizaci sanaci spadlych kraji silnice (v celém useku) budou polozeny nové asfalt. vrstvy —
lozna (vyrovnavaci) a krytova vrstva.

Soucasti bude i sanace stdv. odvodnovacich zatizeni — silni¢nich piikopl a propustkl. Sanace
ptikopti bude provedena tak, aby byla obnovena jejich funkcénost. Silni¢ni propustky budou
komplet zrekonstruovany.

Dopravni znaceni se v této fazi PD nenavrhuje (bude upiesnéno v dal$im stupni PD — svislé i
vodorovné), ale ptredpoklada se, ze bude, v celém useku, ponechéna stavajici snizend rychlost
40km/hod, a to v celém tseku.

Clenéni stavby
Projektova dokumentace (schvalené varianty) je Clenéna na tyto dva stavebni objekty a pod
objekty :

SO 101 - Modernizace silnice

101.1 — Usek ,,1“  (bude zpracovan v ramci PD a realizace rekonstrukce kiizovatky

s 1/36 — Okruzni kiizovatka)

101.2 — Usek ,,2“ (pfedpokladem je PD pro spoleéné Fizent)

101.3 - Usek ,,3“ (piedpokladem je PD pro spoleéné tizeni)

101.4 — Usek ,,4“ (pfedpokladem je PD pro spoleéné Fizeni)
Projektant doporucuje zpracovani dalSich stupnt PD (a i realizaci) po etapach, a to z divodu
kolaudace hotového dila (kolauduje se to, co se povoluje — v Pardubicich).
Jednotlivé etapy — viz Al, ¢l. 6.

SO 102 — Modernizace krytové vrstvy silnice 5
Jedna se o jeden usek od sjezdu k hospodé U Cochtana po stfed obce Neratov

Jifi Stransky
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A: - VEGETACNI RESENI

V ramci studie ,,Modernizace silnice I1I/0361 Lazné Bohdane¢ — Neratov byla krom¢ Casti A)
Stavebni zpracovavana také ¢ast B) Vegetacni. Hlavni pfi¢inou pozadavku na zpracovani této Casti
je fakt, Ze se okolo této silnice nachazi témet 350 let stara dubova alej, ktera je s ohledem na své
staii a dimenze stromd ojedinéld v Ceském i Evropském méfitku. Dieviny v aleji zaroven
poskytuji cenné biotopy zvlasté chranénym druhlim organismu (dale jen ZCHD), diky ¢emuz je
nutné pted provadénim jakychkoliv zasahti do dfevin samotnych i jejich okoli, mit tyto dfeviny
detailn€ prozkoumany.

V ramci vegetacni Casti této studie bylo na celkem 211 drevinach patficich do této aleje
provedeno:

1) Jednorazové dendrologické hodnoceni dievin, které bylo provedeno v souladu s platnym
arboristickym standardem SPPK A01 001 Hodnoceni stavu stromi (1.7. — 15.7. 2018).

2) Detailni Biologické a Fytopatologické hodnoceni, které bylo provedeno dle ndmi zpracované
metodiky (viz ¢ast C3 — Detailni biologické a fytopatologické hodnoceni) a probihalo kontinualné
po dobu deseti mésict (od dubna 2018 do ledna 2019)

Dale byl v této casti studie proveden prizkum bezprostiedniho okoli Neratovské aleje (v koridoru
100 metr na kazdou stranu od komunikace) se zaméfenim na zhodnoceni pfitomnosti cennych
biotopti ZCHD, mimo oblast zpracovavanou v této studii.

Vystupem této ¢asti studie bylo:

1) Navrzeni vhodné technologie oSetieni pro kazdou dievinu v aleji s cilem zachovat dostate¢nou
uroven provozni bezpe€nosti a perspektivy jak dievin samotnych, tak biotopt ZCHD na nich se
vyskytujicich.

2) Na zéklad¢ vysledkli detailniho biologického a fytopatologického hodnoceni vytipovat
nejcennéjSi dfeviny a nasledné v koordinaci se stavebni Casti studie najit vhodnou variantu
modernizace silnice I11/0361, kterd umozni modernizaci této silnice a zaroven zlepSeni stavu této
cenné dubové aleje a biotoplt ZCHD v ni se vyskytujicich.

1) Fytopatologické hodnoceni: Tento pruzkum prokazal, Ze je tato alej aktualné z pohledu
provozni bezpecnosti dfevin ve velmi Spatném stavu. Hned u nékolika dfevin bylo v pribéhu
hodnoceni pozorovano selhani celé¢ dieviny, nebo jeji vyznamné cCasti a je veelku s podivem, ze
zde doposud nedoslo k vaznéjsi nehod¢€. V aleji se nachazi 23 dievin, u nichZ je tfeba provést
navrzena oSetfeni i kdceni v nejdiiveéjsi mozné dobé&, nebot’ zde hrozi riziko z prodleni a déle 72
dfevin u nichzZ je tfeba navrZené zasahy realizovat s vysokou naléhavosti.

2) Entomologicky prizkum: Sledovani prokazalo, Ze lokalita je zasadné biologicky hodnotna a Ze
se zde vyskytuje celd fada vyznamnych zastupcii hmyzu z kategorie ZCHD bezobratlych. Jako
dfeviny, které aktudlné tvofi tzv. ,,biodiverzity - hot spots* jsou naptiklad strom s ev. ¢. L92, P66,
P62, P64, P41 a L105. Druhy ZCHD bezobratlych, u kterych byla prokdzana pfitomnost na
lokalité, jsou nasledujici: Lucanus cervus (L.) — roha¢ obecny, Cerambyx cerdo L. — tesafik
obrovsky, Protaetia speciosissima (Scop.) — zlatohlavek skvostny.

3) Chiropterologicky priizkum potvrdil Ze se v aleji naléza 9 pro netopyry velmi vyznamnych
stromt (napt. L46, L50, L 103, P 67 a dalsi) a 18 vyznamnych stromt (napt. L2, L12, L67, P26,
P64, P72 a dalsi). Pomoci ultrazvukové detekce byla odhalena ptitomnost néasledujicich zvlasté
chranénych druhti: netopyr rezavy (Nyctalus noctula), netopyr stromovy (Nyctalus leisleri),
netopyr nejmensi (Pipistrellus pygmaeus), netopyr parkovy (Pipistrellus nathusii), netopyr vodni
(Myotis daubentonii). Celkové je z chiropterologického pohledu hodnocena lokalita jako vysoce
hodnotna.
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4) Ornitologicky prazkum odhalil veelku bézné druhy drobnych pévct a dutinovych hnizdicu,
Z hlediska hodnotnych stroma se casto shoduji cenné stromy z pohledu chiropterologického
S ornitologickym.

Celkové bylo v Neratovské aleji syntézou téchto prizkumu vyhodnoceno 23 dievin jako dieviny
puvodni ¢i aktualné velmi cenné (A), 43 dfevin jako dfeviny cenné potencidlné velmi cenné (B),
142 dfevin jako dfeviny s minimalni biologickou ¢i historickou hodnotou.

Je tfeba upozornit na skutec¢nost, ze pfi realizaci bude nutny tkz. ,,biologicky dozor*.

Vlastni navrh Sadovych tuprav v lokalité, ktery bude vychazet z vySe uvedenych biologickych
prazkumt, bude zpracovan v dal§im stupni PD. Doporucuje se toto vypracovat v prvni fazi
projektovych praci, nebot’ navrh Sadovych tprav bude mit zasadni vliv na celou stavbu (lokalitu).

Navrh Sadovych tprav bude zpracovan v dobé vyjasnéni dal§i Cinnosti v lokalit¢ (mysleno
dohodnutou vzéjemnou spolupraci investort a vlastniki).

Ing. Jifi Rozsypélek
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A; - VODOHOSPODARSKE RESENI

Uvod

Diilezitou souc¢asti modernizace silnice I11/0361 Lazn¢ Bohdane¢ — Neratov jsou dva vodni toky —
Opatovicky kanal a Cernska strouha, které zajmovym tizemim protékaji. Zvlasté v ¢asti
modernizace silnice, kde dochazi ke zméné smérového feseni silnice, vyse uvedené vodni toky

oboustranné obtékaji modernizovanou silnici, a proto je diilezité ptizpisobit ipravu smérového
feSeni silnice stavajicimu smérovému feSeni téchto vodnich toki.

Pohled do historie

Vzhledem k dulezitosti vodnich tokti by bylo vhodné piipomenout si jejich historii.

Opatovicky kanal

Zakladnim vodnim dilem pernstejnské rybnicni soustavy je Opatovicky kanal, v Laznich
Bohdanci nazyvany Halda. Poc¢atek ma u jezu pted Vysokou nad Labem a zpét do Labe se viéva u
Semina. Méti 32,5 km a jesté 1 po pul tisicileti slouzi uceltim, k jakym byl vybudovéan. Je stavebné
technickou pamatkou ran€ renesan¢niho vodniho stavitelstvi. Hlavni funkci Opatovického kandlu
je napajeni okolnich rybnik®, predeviim Velké a Malé Ceperky, Oplatila, Jezera, Bohdaneéského,
Soptecského a dalSich rybnikd, s nimiZ je spojen napajecimi struhami. Zakladni, dodnes
dochovanou podobu, dostal kandl v roce 1513 od svého stavitele Viléma z PernStejna, ktery jim
napajel svych 230 rybnikl pardubické rybni¢ni soustavy. Na n¢kolika mistech se kanal kiiZi s nize
polozenymi vodotecemi diky dimysIné konstrukei akvaduktt. Jeden z nich je mozné jesté dnes
najit u Semina. Zajimavé je, Ze kanal v minulosti slouZil také jako soucast bohdane¢ského
drevéného vodovodu.

Podrobny ¢lanek o Opatovickém kanalu byl uveden v casopisu Rybnikafstvi, jehoZ autorem byl
Ing. Adolf Vondrka ze spolecnosti Rybni¢ni hospodaistvi, s.r.o., ze kter¢ho uvadime podrobnou
historii o vystavb& a provozu: ,, Opatovicky kanal byl zalozen benediktinskym opatstvim sv.
Vavrince v Opatovicich nad Labem pravdépodobné na zakladé starého ricniho ramene reky Labe.
Klaster vznikl v Opatovicich v roce 1086 jen kilometr od mista dnesni mimouroviiové krizovatky.
Soucasti klasterniho aredlu byli i haltyre pro uchovani ryb. Opatovicky kanal nad kldsterem
odbocoval primo z Labe a klasteristé obtékal. Je nepochybné, zZe kandl doznal béhem 350 let
hospodarské cinnosti  klastera mnoho stavebnich uprav. Kromé pohdanéni mlynii, které
benediktynsky rad do stiedni Evropy rozsiFil, byl budovain cilené také pro napousténi Ceperky,
ktera méla v dobé zniceni klastera v roce 1421 uz vymeéru kolem 500 ha.

Vilem z Pernstejna ziskal od krale Vladislava Jagellonského panstvi zaniklého opatovického
klastera v roce 1490. Ve stejném roce také ziskal rozsahlé pozemkové komplexy zaniklého
benediktynského klastera v Trebici a jihoceské panstvi Hluboka. Na vsech trech mistech se
prakticky okamzité pustil do obnovy rybnikii zaniklych v pribéhu husitskych valek, zejména pak do
jejich rozsireni a zvétseni. NavySeni hraze a velikosti Bezdreva a dalsich rybniku na Hluboké
Vilemem z Pernstejna je mnohym jiz znamo, ale nejvétsi hospodarské moznosti mu umoZiiovalo
opatovické panstvi na Pardubicku. Jednim z ditvodii byl vydatny zdroj z Labe pro napdjeni
hlavnich rybnikii, diky cemu Vilém v letech 1491-1496 rozsiFil Ceperku na vice nez dvojnasobnou
vymeru. Vroce 1498 mel Opatovicky kanal délku kolem 15 km a vedl az do Bohdance, kde se
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stacel jiznim smérem zpdtky do Labe. Po dokonceni Ceperky bylo jisté, Ze budovini dalsich
hlavnich rybniku o vymeérach v radech stovek hektarit bude vyzadovat vyrazné rozsireni kapacity
kanalu.

Rok 1498 byl pro Viléma z Pernstejna zlomovym. Krdl Viadislav prevedl Viléemovi a jeho
potomkum labsky jez a Opatovicky kandl z docasné zastavy do dédicného viastnictvi. Zaruka
dlouhodobé navratnosti investic vede Vilema k mimoradné stavebni expanzi. Béhem nasledujicich
16 let dochdzi k prodlouzeni toku Opatovického kandlu na konecnych 34 km  a K jeho vyusténi
nazpét do Labe za obci Semin. Prvnich pét let vystavby prodlouzeni kanalu bylo pozvolnych a tak
VvV roce 1503 Vilem povolal svého starého znamého Kunata mladsiho z Dobrenic, ktery byl ve své
dobé vrcholnym rybnicnim projektantem. Kunat jednak pochazel z tohoto kraje a zdejsi prostiedi
dobre znal, ale mél uz v té dobé obrovské zkusenosti s projektovanim soustav rybnikii po celych
Cechdch. Jen o rok diive zapocal vymérovaci prdce pro Rozmberky na Treborisku pro rybnik
Velky Tisy. Ekonomicka motivace Viléma z Pernstejna byla ale silnéjsi a tak od roku 1503 zacina
Kundt pracovat na Pardubicku na plny uvazek. Predtim neZ odejde rozsirit Opatovicky kanal a
polozit tak zaklad vybudovani nejveétsich rybnicnich soustav, zauci na Trebornsku svého ndstupce,
nadéjného myslivce Stépdnka Netolického rybnikarskému remeslu. Stépanek tak dokonci vystavbu
Velkého Tiséeho jiz bez svého ucitele. S navratem Kunata na Pardubicko v roce 1503 tak nabiraji
prace na Opatovickém kandle na intenzité. Rozsireni rybnicnich soustav a bezpecné prevedeni
onéch 6,5 m*/s si vyzaduje vybudovani nového jezu na Labi, ktery bude zviddat jak vyrovnané
napajeni kanalu tak i prevedeni velkych vod. Kunat se svého ukolu zhostil svédomité a tak je
V roce 1513 pri jeho dokonceni uveden jako stavitel jezu.

Technicky byla stavba v polabské nizine Pardubicka velmi slozitd. Kandl prochdzi v Fadé mist
piscitym podlozim s vysokym priisakem. Jeho koryto zde muselo byt nasedlano nepropustnym jilem
dovezenym ze vzdalenéjsich lokalit. Pro preklenuti terénnich nerovnosti byly na radé mist umele
vybudovany naspy, na jejichz vrcholech bylo v jilu vybudovano koryto. Pro vyméreni minimdlniho
spadu vody byly do dna kanalu pravidelné umisteny dubové prahy k postupnému promeéreni
podélného sklonu 34 km dlouhého dila. V okoli Bohdance kandl napousti dodnes nékolik rybnikui.
Ty se vypoustéji do nize poloZenych vodoteci, které podtékaji kanal na nékolika akvaduktech.

Klicovym prvkem celého vodohospodarského dila byl viastni koncept vzedmuti hladiny vody
V kaskadeé peti stupnii. Prvnim stupném byl zminény novy jez na Labi u Opatovic, ktery umoznil
rozsirit jiz zminénou Ceperku na vyméru 1200 ha. DalSi ¢tyii stupné zajistovaly mlyny ve
Zdanicich, Bohdanci, Biehdach a Seminé. Pred kazdym stupném bylo napousténi nékolika hlavnich
rybnikii o vymérdch stovek hektarii. Pred mlynem ve Zd'dnicich se nachdzelo stavidlo pro
napousteni rybniki Oplatila (450 ha) a Rozkose (280 ha). Postaveni nového mlyna a stupné
V Bohdanci umoznilo Vilémovi z Pernstejna rozsirit Bohdanecsky rybnik na 350 ha. Mlyn ve
Biehdach umoziioval vzduti hladiny pro napousténi hlavnich rybnikii Sopiec (123 ha), Zernovsky
(139 ha) a Brehovsky (134 ha). Jednotlive mlynské stupné na kandle tak umoznili udrzet
V Opatovickém kanale minimalni spad a do dnesnich dnii dosud neprekonané moznosti, co se tyce
rozlohy rybnicnich soustav. Jen 20 nejvétsich rybnikii napajenych Opatovickym kandlem mélo
Vdruhé poloviné 16. stoleti rozlohu 3,450 ha. Tyto pernstejnské rybnicni soustavy byly
nepochybné nejvétsimi rybnicnimi soustavami vybudovanymi v ceskych zemich.

Vtée dobé predstavuje rybnicni hospodarstvi pro Pernstejny vice nez 70% prijmu jejich
vrchnostenské pokladny. Pani z Pernstejna jsou v prvni poloviné 16. stoleti nejbohatsim
Slechtickym rodem V Ceskych zemich. Vroce 1528, pouhych 14 let po uvedeni Opatovického
kanalu do plného provozu, uvadi Vilemuv syn Vojtech z PernStejna v danovém priznani majetek
trikrat vetsi nez majetek tehdy druhého nejbohatsiho slechtického rodu Rozmberkii, viadcu jiznich
Cech. Rybnikdrstvi je pro Pernstejny naprosto dominantni zdroj piijmii a Opatovicky kandl je pro
né doslova zlatou ,,Velkou struhou®, protoze zdsoboval vodou asi 2/3 plochy rybniku celého
panstvi.
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Pro udrzeni efektivniho chodu tohoto vynosného podnikani bylo nutné Opatovicky kanal
pravidelne Ccistit. Starsi cast toku postavena za éry benediktynského klastera od Opatovic
k bohdanecskym sadkam, byla rozdélena na jednotlivé useky, které byli mistni obyvatelé povinni
trikrat az ctyrikrat do roka cistit. Tato robotni povinnost pretrvala z dob existence Opatovického
klastera. Na udrzbu useku od Bohdance k Seminu postaveného jiz v pernstejnské ére najimal
fismistr placené nadeniky.

Rozmberkové nechtéli za Pernstejny ziistat pozadu a tak se Kundtiv zak Stépanek Netolicky pousti
do projektovani viastni ,,struhy*. Koncept vzedmuti vody v ricnim toku za pomoci jezu a jeji
svedeni uméle vybudovanym kanalem pro napdjent novych hlavnich rybniki, jak to vyprojektoval
Kundt u Opatovického kandlu, se tak nepochybné stalo inspiraci i pro Stépanka. Svoji ,, strithu*
projektoval v roce 1506, kdy jiz rozsireni Opatovického kandlu bézelo na plné obrdatky. Vystavél ji
v letech 1508-1518 a dnes ji na Trebonsku zndme pod ndazvem ,,Zlata stoka“. Stejné jako Kundt
svedl 20% priitoku Labe u Opatovic, tedy 6,5 m3/s, tak Stépanek o nékolik let pozdéji odebral 20%
vody z Luznice, tedy 1 m3/s pro napdjeni rozmberskych rybnikii. Historickym vyvojem uddlosti se
Jjihoceské soustavy rybnikit napajené Zlatou stokou dochovaly lépe. Jejich velikost a krasu dnes
diky tomu zndme, zatimco rozsahlé rybnicni plochy napdjené Opatovickym kandlem jsou jiz
minulosti. Téch vice nez 4 000 ha vybudovanych podél Opatovického kandlu je dnes jiz ztraceno
V zdstavbé pozdeji vzniklych obci, komunikaci, priimyslovych aredlu ¢i piskoven, ale kandl
samotny — jejich napajeci ,, Velka struha* — se nam dochovala v celé své krase. Jako tichy svédek
se dnes klikati krajinou, aby pripomnéla nejveétsi rybnicni soustavy vybudované pany z Pernstejna
Vv Ceskych zemich.

Opatovicky kanal zac¢ina u Opatovic nad Labem v nadmotské vySce 225 m n.m. a Gsti zpét do
Labe u Semina v nadmotské vysce 202 m n.m. Celkova délka toku je 32,5 km. Byl vybudovan
k napajeni okolnich rybnikil (napf. Velké a Malé Ceperky, Oplatila ¢i Bohdane&ského rybnika),
S nimiz je spojen napajecimi struhami.

Cernski strouha

Cernska (Cern4) strouha prameni v nadmotské vy$ce 250 m n.m. u obce Osicky

v Kralovéhradeckém kraji. Vodni tok tece jiznim smérem pies obec Dolany a Lazné¢ Bohdanec az
do Cerné u Bohdanée, kde se zprava vléva do Labe, v nadmoiské vysce 212 m n.m. Celkova délka
toku je 15,97 km. Piitoky Cerné strouhy jsou: Rohoznicky potok, Nahan&¢ a Rajska strouha.
Cernska (Cern4) strouha ma vyznamny vliv pro odvadéni vody ze soustavy Bohdane&skych
rybniki a spolu se svym pfitokem, Rajskou strouhou, odvadi povrchové vody z Lazni Bohdanec.
V minulosti tyto dvé strouhy slouZzily hlavné na odlehéeni Opatovického kanalu pii Cisténi.

Na obr. 1 je detail zajmového uzemi z mapy III. vojenského mapovani v metitku 1:25000, ktera
pochazi z obdobi let 1877 — 1880. Na obrazku je znazornén Opatovicky kanal (Opatoviter Canal a
Cernska strouha (Ceruska B.), véetné vodnich ploch — Bohdaneésky rybnik, Nadymade (rybnikii)
a stavajiciho arealu Rybni¢niho areélu, diive zvany Haltyte.
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Obr. 1: II. vojenské mapovani 1:25000
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Stavebné technické reSeni vodohospodarskych objektii

Nedilnou soucasti projektové dokumentace je nadvrh a posouzeni stavajicich vodohospodaiskych
objektd, které souvisi s modernizaci silnice.

Stavajici stav

V zajmovém tizemi se nachazi Opatovicky kanal, Cernské strouha, podchody pod vodnimi toky a
silnici (mostni objekt, propustky).

V soucasné dobé je silnice v blizkosti Rybni¢niho hospodaistvi vedena mezi Opatovickym
kanalem a Cernskou strouhou. Opatovicky kanal protéka jizné od silnice, Cernska strouha je
vedena severné od silnice a mezi rybnikem Nadymace a Rybni¢nim hospodafstvi podchazi pod
silnici a zaroveii pod Opatovickym kandlem a déle jiznim smérem tece k obci Cernd u Bohdance.
V ramci piipravnych praci na studii byl proveden podrobny prizkum vySe uvedenych
vodohospodaiskych objektil. Zv1asté byla pozornost zaméfena na podchod Cernské strouhy pod
silnici a Opatovickém kandlem ve staniceni km 0,638 silnice I11/0361. Prizkum potvrdil, Ze objekt
nevykazuje statické problémy, pouze je znaén& zanesen nanosy bahna z Cernské strouhy a
vtokova Cast objektu je poruSena — popraskany pohledovy beton a natrze betonovych stén, koroze
zabradli.

Dalsim objektem, ktery podchazi pod stavajici silnici, je betonovy propustek ve staniceni silnice
km 0,420, kterym bylo mozné piepoustét vody z Opatovického kanalu do Cernské strouhy, ale
Vv soucasné dobé¢ se jiz tato moZznost nevyuziva.

Stejny propustek s obdobnou funkci je umistén ve staniceni silnice km 0,820. Propustek slouzi
k propojeni bezejmenné vodotece, ktera obtéka ze zapadu rybnik Nadymace, s Opatovickym
kanalem. Na pravém biehu je umistén stavidlovy deskovy objekt, do kterého je zausténa betonova
trouba DN 500 propustku s betonovym celem, ktery je umistén v bezejmenném toku. Potrubi
tohoto propustku je narusené jednak kofenovym systémem okolnich stromu a dale je ucpan
nanosy z vodotece.
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Navrh technickvch opatieni

Propustek ve staniceni v km 0,420.

Stavajici propustek, ktery propojuje Opatovicky kanal s Cernskou strouhou, nebude nadale
vyuzivan, a proto je urCen k demolici. V ramci stavebnich praci bude vybourano stavajici
betonové celo, které je provedeno do ,,L*. Stavajici koryto mezi betonovym celem, které je
oblozeno kamenem, a vtokem do Cernské strouhy, bude zasypéno.

Prostor po vybouraném ¢ele bude do budoucna vyuzit k novému umisténi trasy modernizované
silnice.

celni pohled
N

Obr. 2: Pohled na Vytokove &elo

Podchod Cernské strouhy ve staniceni km 0,638

V ramci stavby modernizace silnice bude prioritni provést rekonstrukci stavajiciho betonového
ela ve vtokové &asti Cernské strouhy, které bude spo¢ivat v odbourani celého ¢ela a vystavby
nového cCela. S ohledem na omezenou moznost ditkladné prohlidky silni¢niho propustku a
podchodu pod Opatovickym kanalem, je nutné uvazovat s celkovou rekonstrukci propustku.
Podminkou praci je proéisténi Cernské strouhy ve vtokové i vytokové &asti (viz dale). Komplikaci
bude prevedeni vody z koryta Cernské strouhy, nebot’ dle spravce vodniho toku nelze prevést
vody ze strouhy do jiné vodotece nebo uzavtit ndtok vody do shybky. Uvazovat lze s provizornim
uzavienim natoku a jeho Cerpanim pod shybku.

Z divodu zna¢ného zaneseni prostoru shybky bahnem a jinymi nanosy je nutné provést v ramci
modernizace silnice prociSténi tohoto propustku. Vzhledem ktomu, ze cast propustku
podchézejici pod Opatovickym kanalem je proveden jako akvadukt a ma jiného spravce (Povodi
Labe, s.p.), bude nutné koordinovat tyto prdce mezi obéma spravci. V opacném piipadé bude
naddle omezena kapacita shybky, a tim bude dochédzet k opétovnému zanaSeni bahnem tohoto
objektu.
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Po vy¢isténi podchodu Cernské strouhy od nanost bude proveden podrobny stavebné — technicky
prazkum, vcetné posouzeni statického stavu, stavajicich konstrukei. Po vyhodnoceni prizkumu
bude mozné rozhodnout o postupu dalSich praci. V soucasné dob¢ nelze mimo stavajici viditelné
konstrukce (zdbradli, vtokova a vytokova ¢ast) ur€it rozsah stavebnich opatieni.

Obr 3: Celkovy pohled na posozenou Vtokovoucast Cernske strouhy

Propustek ve staniceni v km 0,820

Stavajici propustek, ktery propojuje Opatovicky kanal s bezejmennou vodoteci, bude zachovan.
V ramci modernizace bude v celé délce vybourano stavajici betonové potrubi (dle prizkumu je
naruSené a prorostlé kofeny okolnich stromtl) a nasledné obnoveno z ocelové trouby DN500, ktera
zajisti ochranu pied prorastanim kofeny. Celo bude §ikmé, sypané, s opevnénim lomovym
kamenem s procisténim koryta bezejmenného potoka. U objektu v Opatovickém kanalu bude
pouze vyménéno stavidlo a mechanické ovladani stavidla bez dal$iho zasahu do vodniho toku.
V prostoru bezejmenného potoka bude nove provedeno betonové celo a procisténo koryto.

Ob 4: Pohled na stavidlovy objekt
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Doporuceni stavebné technického reseni

Opatovicky kandl

Opatovicky kanal je veden jako vyznamna historicka pamatka. Vzhledem k tomu, Ze navrhovana
modernizace silnice uzce souvisi se zdsahem do vodniho toku, ktery spoc¢iva v procisténi dna
koryta, odstranénim biehovych néletovych dievin a hlavné se stabilizaci erodovanych bieht, je
bezpodminecné nutné koordinovat po navrhovanych etapach postup stavebnich praci.

NejvétsSim problémem, ktery se v soucasné dobé projevuje, je znacna eroze biehovych cCasti
kanalu, a to hlavné v pfipad€, kdy dojde k odstranéni stavajicich vzrostlych stromt. Po jejich
odstranéni je predevSim v dusledku absence kotfent stromt viditelnd naslednd eroze biehii a
roz§ifovani koryta ve sméru k silnici. K erozi rovnéz pftispivd doprava vozidel. Proto je
navrhovana trasa silnice z vétsi Casti odklonéna od Opatovického kanalu, ale hlavné ve staniceni
silnice cca. km 0,060 az 0,090 je vzdalenost mezi silnici a vodnim tokem kolem 2,50m.

V navrhu Opatovického kandlu je nezbytné nutné v z4jmovém useku provést nasledujici opatieni:
vycCisténi kanalu od nanost bahna, véetné opravy jilového tésnéni, dale stabilizovat biehy koryta,
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aby nedochézelo k dal$im natrzim a vycisténi biehti od néletovych kiovin. Proto je dllezité zadat
zpracovani projektové dokumentace, ktera bude detailn¢ feSit vySe uvedenou problematiku.
V opacném piipad¢ by modernizace silnice nesplnila o¢ekdvany piinos.

Vzhledem k tomu, Ze vlastnikem a zaroven spravcem vodniho toku je statni podnik Povodi Labe,
je bezpodminecné nutné, aby investor stavby (Pardubicky kraj) vstoupil do jednani s timto
partnerem a oboustrann¢ byly koordinovany projekéni a stavebné-technické prace. Konkrétné se
jedna o spoletné prace podchodu Cernské strouhy pod silnici a Opatovickym kanalem, nebot
V soucasné dobé, kdy je podchod uvnitf zanesen sedimenty v mocnosti az 70 cm, nelze presné
stanovit stavebné-technicky stav tohoto objektu. S ohledem na majetkopravni vztahy, kdy cést
podchodu pod silnici je ve vlastnictvi Pardubického kraje a cast podchodu pod Opatovickym
kandlem je ve vlastnictvi Povodi Labe, s.p., pfestoze se jedna o jeden objekt, bude nutné
investorsky zkoordinovat dalsi postup. Rovnéz je nezbytn€ nutné provést trvalou stabilizaci hlavné
pravého biehu Opatovického kandlu, nebot pokracujici erozni jevy negativné ovliviiuji
pfipravovanou modernizaci silnice. V soucasné dobé¢ je piipravovana projektovd dokumentace na
akci ,,Okruzni ktizovatka silnic 1/36 a I11/0361%, ktera bude zkoordinovana se zpracovanou studii,
konkrétné v rozsahu 1. etapy této studie. Nedilnou soucdsti této projektové dokumentace by mél
byt navrh opatfeni na stabilizaci konkévniho bifehu Opatovického kanalu v useku silnice cca km
0,060 az 0,090, kdy je vzdalenost erozniho biehu od silnice az 2,50 m a dle sledovani dochézi
k dalsim eroznim U¢inkim a vymylani bfehu. Rovnéz je nezbytné¢ nutné provést vykaceni
naletovych dievin, vykédceni nevhodnych stromli a provést ndhradni vysadbu. Déle je nutné
procistit koryto Opatovického kandlu od nanost a provést opravu stavajiciho jilového tésnéni dna.
V navrhu lze uvazovat s tim, Ze by tento usek byl proveden jako vzorovy tsek pro dalsi postup
praci ve 2. a 3. etapé modernizace silnice.

Cernska strouha

Zde se doporucuje, jako to nejzékladnéjsi, procisténi toku. Toto procisténi se ovsem predpoklada
Vv délce, ktera zajisti patii¢ny spad toku (jednalo by se zfejmé o délku fadové spise v kilometrech
nez ve stovkach metrti).

Pro¢isténi Cernské strouhy je také nezbytnd nutné pro opravu (rekonstrukei) silni¢niho propustku
(i akvaduktu — shybky, pod Opatovickym kanalem). V misté rekonstrukce silni¢niho propustku a
akvaduktu je nanos dna strouhy odhadovén na mocnost cca 60-70 cm. Pro€isténi je nutné provést
nad a pod timto objektem. V opaném piipadé¢ bude opakované dochazet k zanaSeni koryta
vodniho toku a doprovodnych objektil, véetné podchodu Cernské strouhy v misté pod silnici a
Opatovickym kanalem.

Sou¢asti pro¢isténi toku Cernska strouha bude odstranéni naletovych dievin a poskozenych
(nemocnych) stromil. Podle provedeného prizkumu je mocnost nanosii nejvice v prostoru
podchodu Cernské strouhy pod silnici a Opatovickym kandlem v tl. 60 az 70 cm, v koryté je
mocnost do 50 cm. Pfi primérné tl. 50 cm by se pifi uvaZzovaném useku procisténi v délce cca.
1,50 km jednalo o mnozstvi cca. 3.000 m° nanosu, které by se dalo vyuzit ke zurodnéni okolnich
zemé&délskych pozemkd.

Na obrazku €. 7 je pohled na pravy bieh Opatovického kanalu, na kterém je vidét biehova eroze a
umg¢lé rozsifovani koryta zptisobené jednak narusenym jilovym tésnénim, a jednak nevhodnou
vysadbou stromtl.
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Obr. 7: Pohled na biehovou erozi Opatovického kandl

2018/11/30 0113 PM

Ing. Pavel Brina
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As — CYKLOSTEZKA

Projektant provedl navrh obnoveni propojeni (cyklo + pési) z ucelové komunikace podél RD (pfti
vychodnim okraji arealu RH) s MK v obci Neratov. Nejednalo by se o investici Pardubického
kraje, ale o sdruzenou investici mésta Lazni Bohdanec¢ a obce Neratov.

Navrh byl poslan k vyjadreni viastnikovi dotéenych pozemkii. Viastnik dotcenych pozemkii vyjadril
durazny nesouhlas, a tudiz spolecna cyklostezka, za soucasnych podminek nevznikne.

Na zékladé vyjadieni OU Neratov je funkéni stavajici propojeni Lazni Bohdane¢ — Neratov pies
obec Dédek, resp. cast Novinsko, a to jak pro cyklisty, tak i pesi.

Cyklotrasa + cyklostezka

Ptivodni propojeni ptes Cernskou strouhu bylo v minulosti zrugeno.

Navrhované feseni cyklostezky (obnoveni puvodniho propojeni) navazuje na stav. cyklotrasu,
kterou tvoii ucelova komunikace ke stdv. RD (umisténych vychodné od arealu RH). Stav.
ucelovou KO (cyklotrasu) by bylo nutno pouze opravit. Nové by byla v jednotné Sifce 3,50m.
V trase by bylo nutné umistit vyhybny, nebot’ se jedna o slepou komunikaci pro obousmérny
provoz vozidel.

Propojeni pfes Cernskou strouhu (jako propojeni s obci Neratov) se navrhuje v nové trase
(oddélenim od byvalého koupalist¢) a to pies nové piremosténi, nebot to puvodni bylo
zlikvidovano (zfejmé majitelem pozemku). Jednalo by se tedy o novy usek cyklostezky pro
spole¢ny provoz cyklistd a chodcti (8 = 3,0 resp. V ¢asti Neratova 2,25m).

Viz nize — Situace.

Jifi Stransky
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As; — PROPOCTY STAVEB. NAKLADU

(v CU 2019)

Vyse predpokladanych stavebnich néklada je uvadéna v tisicich K¢ bez DPH.

1)

1.1)

2)

2.1)

3)

Modernizace silnice

(v€. kaceni stromt, bourani, DZ, ..) .

Modernizace krytové vrstvy
(vC. propustki, ptikopii, DZ, ...)

Vegetacni Gpravy

(uvolnéni stavenisté, biologicky dozor, ..

Sadové upravy
(vysadba stromt obou aleji, ...) .

Vodohospodaiské upravy
(v€. propustka, ...)

.................... 37,000.000,- K¢

..................... 6,500.000,- K¢

D e, 1,000.000,- K&

.................... 3,500.000,- K¢

............... 2,300.000,- K¢
............... 1,200.000,- K¢

CELKEM (bez DPH)

DPH 21%
CELKEM s DPH

..................... 51,500.000,- K¢
..................... 10,8150.000,- K¢
..................... 62,315.000,- K¢

VySe uvedené, predpokladané stavebni ndklady, jsou urcéeny bez ndkladii na vykup pozemkii,
resp. bez nakladii na projektové dokumentace dalSich stupiii.

Pokud se tyce ¢isténi Cernské strouhy, tak na Pardubicky kraj pFipadne pouze adekvdtni dst
(odhadem cca 3-5%) z celkovych ndkladii na procisténi.

V Pardubicich, ¢ervenec 2019
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