Lokalita: PK13P - K36 - 11/333 NERAD @ DHV

B TEXTOVY DOKUMENT

Nazev: PK13P - K36 - 11/333 NERAD

ID: K36

B.1 UMISTENI

Kraj: Pardubicky kraj

Okres: Pardubice

Obec: Zivanice

Silnice: 11/333 - 111/32229

Poloha: extravilan, smérovy oblouk, stykova ktizovatka

B.2 ZAKLADNI POPIS

Nehodovym mistem je stykova kfiZovatka na hranici lesa, u objektu samoty. Hlavni komunikace
je vedena do prudkého oblouku v Uhlu blizkém pravému. Naopak, vazba hlavni—-vedlejsi je ve sméru od
Lazni Bohdanec pfima. Vedlejsi vétev neni kanalizovana. Hlavni silnice vstupuje do kfiZzovatky z obou
sméra delSimi pfimymi Useky s dovolenym predjizdénim az do bezprostfedni blizkosti kfizovatky.

PFi¢iny nehod jsou pfiblizné rovnym dilem dvoji. Jednak to je nepfimérend rychlost spojend
s prudkym obloukem na hlavni, jednak pficiny spojené s kfizovatkou. Smérovost je nevyrazna.

Navrzené feSeni spociva ve snizeni rychlosti na hlavni, zkrdceni moZnosti predjizdéni pred
kfizovatkou, zlepSeni optického vedeni silnice do prudkého oblouku a zlepSeni protismykovych

vlastnosti vozovky v oblouku a prechodnicovych usecich. Vedlejsi vétev bude kanalizovana (VDZ,
sloupky), jeji osa bude nakolmena, bude zrusen pfimosmérny prijezd na hlavni.

B.3 ZARAZENi DOTCENYCH KOMUNIKACI

Komunikace: silnice 11/333
Kategorie: neni uréena
Trida: Il

RPDI: 5533 voz./den
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Lokalita: PK13P - K36 - 11/333 NERAD @ DHV

C PODROBNA CHARAKTERISTIKA CiLU A ZDUVODNENI

C.1 POPIS LOKALITY

Nehodovym mistem je stykova kfiZovatka na hranici lesa, u objektu samoty. Hlavni komunikace
sil. 11/333 je vedena do prudkého oblouku v Ghlu blizkém pravému. Naopak, vazba hlavni-vedlejsi je ve
sméru od Lazni Bohdanec pfima. Vedlejsi vétev (sil. 111/32219) neni kanalizovana. Hlavni silnice vstupuje
do kfiZzovatky z obou smérl delSimi pfimymi Useky s dovolenym predjizdénim az do bezprostfedni
blizkosti kfizovatky.

C.2 STAVAJICi OPATRENI

Na hlavni komunikaci je v obou smérech pred kfizovatkou umisténa sestava tfi dopravnich
znacek P1+E2b+IP5 (60 km/h). Déle jsou pred kfiZovatkou navésti IS9c s omezenim B13 ,Zakaz vjezdu
vozidel, jejichz okamzita hmotnost presahuje 12t) na vedlejsi komunikaci.

v vl

Ve sméru na Bohdanec je kratce za ktizovatkou umisténa vystraznd DZ A14 , Zvér”.

V samotném oblouku je pred objektem nemovitosti umisténo svodidlo dl. cca 35 m. Proti sméru
od Lazni Bohdanec je umisténa jedna vodici tabule Z3 prava.

Pfednost na vedlejsi vétvi je upravena DZ P4 Dej prednost v jizdé.

Na hlavni komunikaci jsou provedeny vodici ¢ary V4 0,125 m a je vyznacena osa Carami
upravujicimi predjizdéni.

C.3 ANALYZA STAVAJICIHO NEHODOVEHO STAVU

V ramci zjistovani pricin dopravnich nehod bylo analyzovano 10leté obdobi 1.1.2013-30.4.2022
z ddvodu vétsiho mnozstvi dat potfebnych k nalezeni trendd a omezeni vlivu nahodilych nehod.
V mezidobi v lokalité neprobéhla vyznamnd zména, kterd by méla vyrazny vliv na charakter nehod.

Ve zkoumaném obdobi bylo zachyceno 26 dopravnich nehod pfi nichZ byla jedna osoba tézce
zranéna a 19 zranéno lehce.

Z hlediska druh( nehod, ve 14 pfipadech slo o srazku s pevnou prekazkou nebo havarii, v 11
pfipadech o srazku s jinym vozidlem.

Z hlediska pric¢in nehod, ve 13 pfipadech je hlavni pri¢inou vysoka rychlost a z toho v deseti
pfipadech pfi nepfiznivych povétrnostnich podminkach (mokro, naledi apod.). V 6 pfipadech pficiny
primo souvisi s kfiZovatkou (odbocovani vlevo, proti Dej pfednost).

Pfi 5 nehodach byli ucastniky nehod cyklisté, jeden byl téZice zranén, 4 byli zranéni lehce.

Hlavnim vinik vSech nehod byl vidy fidi¢ motorového vozidla. PFic¢iny téchto nehod souvisi existenci
krizovatky (odbocovani vlevo, proti Dej prednost).
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Lokalita: PK13P - K36 - 11/333 NERAD @ DHV

C.4 NAVRH RESENi - ZDUVODNENI

Cilem navrzenych Uprav je tak v prvé radé snizit rychlost jizdy fidict na hlavni komunikaci, a to
nejen v samotném nehodovém Useku (v zatacce, resp. v kfiZovatce), ale i v dostatecné vzdalenosti pred
nim. Zaroven je cilem nemotivovat ke zrychlovani umoznénym predjizdénim v jeho tésné blizkosti.
Soucasti opatieni je i zlepSeni optického vedeni trasy i za zhorSenych svételnych ¢i klimatickych
podminek. V oblouku je navrZeno zlepSeni protismykovych vlastnosti vozovky.

V souvislosti s kfizovatkou je navriena kanalizace vedlejsi vétve s cilem zamezeni existence
pfimosmérné vazby hlavni — vedlejsi.

Rovnéz sledovanym cilem zpomaleni motorové dopravy v kritickém misté je i sniZzeni rozdilu
v rychlostech mezi motorizovanymi a nemotorizovanymi Ucastniky provozu a tim zvySeni bezpecnosti
pomalejsich ucastnikd, tedy cyklistd. V lokalité nejsou nehody s Ucasti chodc.

Smér od Prelouce (ve sméru provozniho stani¢eni komunikace 11/333)

Ve sméru do Prelouce je navrzeno zkrdceni moznosti predjizdéni tak, aby byla zajisténa délka
rozhledu pro predjizdéni na 2x délka pro zastaveni, tj. 240 m. Mezi prvnim obloukem pred kfiZovatkou
a krizovatkou (v levém oblouku) je vzdalenost 230 m, neni tak zde zajisSténa potrebna vzdalenost pro
rozhled 240 m. Z toho dlvodu je navrZeno zkraceni dovoleného predjizdéni po vzdalenost 240 m pred
predchozi oblouk. Pro bezpecné projeti oblouku (v kfiZovatce) je navrzeno postupné snizeni rychlosti
na 50 km/h.

Smér od Lazni Bohdaneé (proti sméru provozniho stani¢eni komunikace 11/333)

Ve sméru do Lazni Bohdanec je navrieno zkraceni mozZnosti predjizdéni na vzdalenost cca 200 m
od hranice kfiZovatky. Pro bezpecné projeti oblouku (v kfiZzovatce) je navrZeno postupné snizeni
rychlosti na 50 km/h.

Vedlejsi vétev od Mélic

Na vedlejsi vétvi bude pomoci vodorovného znaceni a sloupkl provedeno vysazené narozi sirky
az 2,5 m. V ose komunikace bude provedena kapka Sitky az 3 m.
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Lokalita: PK13P - K36 - 11/333 NERAD @ DHV

C.5 NAVRH RESENi — TECHNICKY POPIS

C.5.1 Svislé znaceni

Ve sméru od Prelouce pred oblouk predchdazejici kfizovatce umisténa DZ 1S 9a navést
s omezenim (nové ve skute¢ném tvaru kfizovatky). Za obloukem pak budou postupné osazeny: sestava
smérovych znacek 1S9 ve vzd. cca 200 m pred hranici kfizovatky, sestava B20a (70) ,,Nejvyssi dovolend
rychlost 70 km/h“ a B21a ,Zakaz predjizdéni“ ve vzd. 150 m, dale P1 , Kfizovatka s vedlejsi poz. kom.
vpravo” a B20a (50) , Nejvyssi dovolena rychlost 50 km/h“. Do oblouku budou osazeny dvé vodici
tabule Z3 v provedeni se zelenozZlutym pozadim.

Ve sméru od Lazni Bohdane¢ do vzdalenosti cca 365 m hranici kfiZzovatky umisténa DZ IS 9a
navést s omezenim (ve skute¢ném tvaru kfizovatky). Pred kfiZzovatku pak budou postupné osazeny:
sestava B20a (70) ,,Nejvyssi dovolend rychlost 70 km/h“ a B21a ,,Zakaz predjizdéni“ ve vzd. cca 200 m
pred hranici kfizovatky, sestava smérovych znacek IS 9 ve vzd. 165 m, dale P1 ,Kfizovatka s vedlejsi
poz. kom. vlevo“ a B20a (50) , Nejvyssi dovolena rychlost 50 km/h“ ve vzd. 85 m pred hr. k. Do oblouku
budou osazeny dvé vodici tabule Z3 v provedeni se zelenozlutym pozadim.

C.5.2 Vodorovné znaceni

Vodorovnym dopravnim znacenim bude prodlouzen zdkaz predjizdéni ve sméru od Prelouce
v délce 455 m doplnénim plné ¢ary souvislé §. 0,125, bude tak provedena DZ V3, Podélna ¢ara souvisla
doplnéna ¢arou prerusovanou” (plnd od Prelouce, prerusovana od Lazni Bohdanec), a v délce 60 m
budou provedeny Predbézné Sipky DZ V9b.

Ve sméru od Lazni Bohdanec bude doplnéna plna ¢ara délky 137 m, DZ V11a pak v délce 60 m.
V prostoru obnovy krytu v kfiZzovatce bude obnoveno veskeré stdvajici VDZ.

Na vedlejsi vétvi budou do vzdalenosti cca 50 m od stfedu kfiZovatky provedeny vodici ¢ary V4
0,125 m a osa komunikace plnou ¢arou V 1a, kterd v kfiZovatce prejde v kapku V13 0,5/0,5 dI. cca 15 m.
V pravém naroZi bude vodici ¢arou v oblouku R 12 m provedeno vybouleni (vysazena plocha), max
vybouleni bude cca 2,5 m. Vybouleni bude doplnéno smérovymi sloupky zelnymi Z11h, tzv. balisety,
umisténymi min. 0,75 m za okraj vodici ¢ary, ve vzajemné odstupu 5 m.

C.5.3 Protismykova uprava

Pro zlepseni adheze povrchu pro brzdéni a bezpecny prijezd smérovym obloukem bude v této
nehodové lokalité proveden novy kryt z hrubozrnného asfaltobetonu se zvySenymi protismykovymi
vlastnostmi.

Obnova krytu, namisto prostého natéru, je navrzena z dlivodu nevyhovujiciho technického stavu
stavajici obrusné vrstvy s cetnymi poruchami, ktera by v pripadé provedeni pouhého natéru nezajistila
pozadovanou Zivotnost Upravy.

Obnova krytu bude provedena na hlavni komunikaciv celkové délce 117 m. Ve shodném rozsahu

bude rovnéz zacisténa a obnovena funkce nezpevnéné krajnice frézinkem v Sifce 0,75 m. Novy kryt
bude napojen fezanou sparou a zalitim stalepruznou zélivkou.
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Lokalita: PK13P - K36 - 11/333 NERAD @ DHV

Skladba Upravy:
odfrézovani pldvodni obrusné vrstvy 40 mm

protismykova Uprava rocbinda
asf-bet. se zvysenymi protismyk vl. ACO 16+ 40 mm CSN 73 6121
spojovaci asf. postfik 0,5 kg/m? CSN 73 6129

C.5.4 Dopravni zafizeni

Pro zdlraznéni vedeni trasy bude podél komunikace osazeno celkové 21 smérovych sloupkl
Z 11 a/b a. Déle bude na vedlejsi vétvi do ,vybouleni‘ osazeno 9 smérovych sloupk( zelnych Z11h, tzv.
baliset, umisténych min. 0,75 m za okraj vodici ¢ary, ve vzdjemné, odstupu 5 m.

C.6 DOPRAVNI ZNACENi — SPECIFIKACE

Nové i Upravy stavajiciho svislého a vodorovného dopravniho znaéeni bude provedeno v souladu
sTP65aTP 133.

Dopravni znaceni bude zakladni velikosti a v provedeni reflexnim. Znacka bude pfipevnéna na
pozinkovany ocelovy sloupek a osazena do kovové patky priSroubované na betonovy zaklad. Spodni
okraj bude 2,20 m nad drovni terénu.

Pfesné umisténi dopravniho znaéeni bude dohodnuto se zastupcem PCR pfimo na misté
v ramci kontroly stavby.

Vodorovné znaceni bude pfi uvedeni stavby do provozu provedeno barvou. Pfi prvni obnové
bude znaceni provedeno dvouslozkovym strukturovanym plastem.

V Brné 2022/6, zpracoval Ing. Jonas
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Lokalita: PK13P - K36 - 11/333 NERAD @ DHY

PRILOHY:

B1 Pfehlednd mapa lokalit

B2 Situaéni mapka

B3 Filtrované vypisy nehod z webové aplikace nehody.cdv.cz:

DN 0 — Ptehled vsech nehod v dané lokalité v silnicnim provozu za 10leté obdobi 2013-2022.

DN 1 — Tabulkovy vypis vSech nehod v dané lokalité v silni¢nim provozu za 10leté obdobi 2013-2022.
DN 2 — Prehled vsech ve sméru* provozniho stani¢eni komunikace za 10leté obdobi 2013-2022.

DN 3 — Prehled vsech proti sméru* provozniho stani¢eni komunikace za 10leté obdobi 2013-2022.
DN 4 — Pfehled nehod s ucasti cyklist( za 10leté obdobi 2013-2022.

*) dle postaveni vozidla 1 pfi nehodé, tedy pravdépodobného vinika.
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