DOPRAVNI STUDIE
ZKLIDNENI DOPRAVY NA SILNICI
111/3227 KLADRUBY NAD LABEM —
RECANY NAD LABEM

OBJEDNATEL: Sprava a udrzba silnic Pardubického kraje, se sidlem Pardubice
Doubravice 98, 533 53
IC: 00085031
)

MDS PROJEKT s.r.o.

Fosterova 175 L e l\n
566 01 Vysoké Myto o pRDJDE§
IC: 00085031

ZPRACOVATELE: Ing. Dagmar Klajmonova
Dopravni studie
DOPRAPLAN s.r.0.
Premyslovcll 462/6
709 00 Ostrava
ICO 05411572

DOPR

AP

Ing. Ondfej Sanca
Dopravné-inzenyrské analyzy a prazkumy
Valouskova 6, 635 00 Brno



Seznam pfiloh:

A. TEXTOVA CAST
B. DOPRAVNE INZENYRSKE ANALYZY
C. GRAFICKA CAST

1. Sir$i dopravni vazby
2. Fotodokumentace stavajiciho stavu

; . Sr—
e

Zmanit mapy tedla ¢ L




Dopravni studie zklidnéni dopravy na silnici 11l/3227 Kladruby nad Labem — Re¢any nad Labem

A — Textova ¢ast

A. TEXTOVA CAST

ZPRACOVATEL:

Ing. Dagmar Klajmonova
Dopravni studie
DOPRAPLAN s.r.0.
Pfemyslovcl 462/6

709 00 Ostrava

ICO 05411572



Dopravni studie zklidnéni dopravy na silnici 11l/3227 Kladruby nad Labem — Re¢any nad Labem
A — Textova &ast

Obsah:

A. TEXTOVA CAST

L= To 0 0 T=T R 0] 0] 1=« (1 3
RV T TR 4
2. CHlE SUIE ... 4
BT o 10 4 (=T o oo | (=T Y78 RRPRPP 4
4. Sirsi dopravni @ UrbaniStiCKE VAZDY .............ccveueueiveeieeeeeeeeeeeeeeeseeeeeseeeesssesesseeneeenseeneeenens 5
5. Popis a charakteristika FeSeného UzZemi..........oouuuiii i 6
B. UZeMNT PIANY @ ZUR ... oottt ee e e en e 7
7. ANalyza SOUCASNEN0 STAVUL. ... ... e e 8
7.1, Analyza SilNiCNi AOPIaVY ......eeuieiiieiiiiiiiiiiiieitieie e 8
7.2. VysledKy celoStAtnino SCItANT .......uueviiiiiiiiiiiiiiiiiiiii et 10
7.3. Vliv navigaCnich SYSTEMU ........cooiiiiiiiii e 12
7.4. Dopravni nehodovost v FESENEM UZEMI ........uuveuiiuuiiiiiiiiiiiiiiiiieiieiieieeneeeeeneenennens 13
7.5. Dopravni zavady na silnici /3273 ..........oooiiii e 15
8. KONCEPCE TOPIAVY ....viiiiiiiiiiiiiite ettt ettt e e e e e e e e e e e e s e reeaeeeaaaa 16
£ N F= A4 o] o= L (= o | RPN 18
1S T I 1Yo [aTo o [0 1] F= o] o= (=Y o | [ 18
9.2, Stavebni OPAtFENI ... . .eiiieiiieeieeee e n————_ 18
10, ZAVEI .. 19



Dopravni studie zklidnéni dopravy na silnici 11l/3227 Kladruby nad Labem — Re¢any nad Labem
A — Textova &ast

Predmeét projektu

Obec Kladruby nad Labem se nachazi ve vychodnich Cechach v Pardubickém
kraji, na pravém bfehu feky Labe. Obec je vSeobecné znama predevSim Narodnim
hfebCinem, jehoz zalozeni se datuje do roku 1579, kdy cisaf Rudolf Il. povysil
kladrubskou oboru na dvorni hfeb&in. Narodni hfeb&in usiluje o zapis na seznam
svétového a kulturniho dédictvi UNESCO. Uzemi na pravém brehu feky Labe v okoli
Kladrub nad Labem se svymi pastvinami a lesy nabizi idealni podminky pro chov koni.
Pro dalSi rozvoj chovu je nezbytné, aby byl klidovy charakter tohoto uzemi zachovan i v
budoucnu.

Silnice 3227 zajiStuje spojeni Kladrub nad Labem v jiZznim sméru s levym bfehem
feky Labe. Mosty pfes Labe, jeho mrtvymi rameny a pfitoky byly v minulosti ve Spatném
technickém stavu a postupné dochazi k jejich nezbytné rekonstrukci.

Projekt Dopravni studie zklidnéni dopravy na silnici 11l/3227 Kladruby nad Labem
— Redany nad Labem (dale jen Projekt) fesi pfedevsim dopravni vyhodnoceni a situaci
na této silnici a vieSeném uUzemi po celkové rekonstrukci a zkapacitnéni mostu
evidenéniho Cisla 3227-3, ktery je v sou€asnosti v havarijnim stavu a tvofi dopravni hrdlo.
Panuji obavy, Ze po rekonstrukci mostu dojde k vyznamnému narUstu intenzit dopravy.
Cilem této Casti projektu je ziskat vstupni data, na jejich zakladé provést dopravné-
inzenyrské analyzy a zhodnotit velikost moznych narlstl intenzit dopravy v feSeném
uzemi. Mezi hlavni ¢innosti této dopravni studie patfi v feSeném Uzemi provedeni:

e dopravnich prizkumu( a zjisténi dostupnych intenzit dopravy v feSeném
uzemi;

e analyz stavu komunikacni sité;

e analyz moznych zdroji dopravy;

e analyz uzemné-planovaci dokumentace pro progndézu budouciho vyvoje
intenzit dopravy;

e odhadu budoucich intenzit dopravy;

e kapacitnich posouzeni kfizovatek v Kladrubech nad Labem

e navrh opatfeni na zklidnéni dopravy v uzemi

Objednatel:

Sprava a udrzba silnic Pardubického kraje
Doubravice 98
533 53 Pardubice

MDS projekt s.r.o.
Forsterova 175
566 01 Vysoké Myto
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1. Uvod

Silnice 111/3227 zajistuje spojeni Kladrub nad Labem v jiznim sméru s levym bfehem feky
Labe. Mosty pfes Labe, jeho mrtvymi rameny a pfitoky byly v minulosti ve Spatném technickém
stavu a postupné dochazi k jejich nezbytné rekonstrukci. V zajmovém prostoru se rovnéz
nachazi stavajici mostni objekt evid.¢. 3227-3 pfes vodni tok Labe ve spravé Povodi Labe s.p.
Most se nachazi na silnici lll.tfidy €. 3227 v pasportnim stani€eni silnice 2,296 a v fi¢nim
stani¢eni Labe 943,18. Analyza provozniho stavu stavajici nosné konstrukce a diagnosticky
prizkum mostniho objektu provedeny firmou MDS projekt s.r.o. z roku 2015 konstatuji, ze
most je na konci své Zivotnosti a blizi se nevyhovujicimu stavu. Proto byla zpracovana studie
proveditelnosti, kterd vyhodnotila mozné zplsoby a varianty navrhu rekonstrukce mostu
s demolici stavajiciho mostu a vystavbou nové mostni konstrukce.

Na zakladé projednani studie proveditelnosti navrhu rekonstrukce mostu vyvstal
pozadavek na zpracovani dopravné-inzenyrského posouzeni silnice 111/3227 a SirSiho okoli.
Dopravni studie zklidnéni a vyhodnoceni dopravy na silnici 111/3227 Kladruby nad Labem —
Recany nad Labem fe&i pfedevsim dopravni analyzu situace na této silnici a v fe$eném tzemi
po celkové rekonstrukci a zkapacitnéni mostu evidenéniho €isla 3227-3, ktery je v sou€asnosti
v havarijnim stavu a tvofi dopravni hrdlo. Panuji obavy, Ze po rekonstrukci mostu dojde
k vyznamnému narustu intenzit dopravy a pfedevsim dopravy tranzitni.

2. Cile studie

Cilem studie je ziskat a vyhodnotit vstupni data, na jejich zakladé provést dopravné-
inZenyrské analyzy a shodnotit velikost moznych nardstd intenzit dopravy v feSeném Gzemi.
A dale navrhnout dopravni opatfeni pro pfipadné zamezeni prokazatelného zvyseného
narlstu tranzitni nakladni dopravy. Studie si klade za cil byt jednim z platnych podkladu
pfispivajicich k racionalnimu koncepénimu feSeni dopravni problematiky zajmového Uzemi.
Impulsem pro zadani této studie je pfedevsim rekonstrukce mostu pfes Labe na silnici 3227,
ktery je evidovan pod Cislem 3. Na pravém bfehu se nachazi obec Kladruby n/L a na levém
Recany n/L. Ve stavajicim stavu ma silnice 111/3227 v tomto Useku $iftku zpevnéné &asti
vozovky pfevazné 5,5 m. Vjezd na most je zakazan pro vozidla o celkové hmotnosti vy$si nez
10t (jediné vozidlo 25t). Maximalni povolena rychlost na mosté je kvuali jeho Spatnému
technickému stavu omezena na 30 km/h.

Studie je zaméfena na splnéni nasledujicich dil€ich cilu:

o ovéfit stavajici intenzity a sméfovani dopravy na komunikaéni siti
zohlednéni  predpokladanych dusledkd vyplyvajicich  z rekonstrukce a
zkapacitnéni mostu evid.¢. 3227-3 zjisténych v ramci dopravnich analyz a
prizkumu

e zohlednéni aspektl vzajemnych vazeb silni¢ni, péSi a cyklistické dopravy na
silnici 111/3227

e doporuceni a navrhy pro zklidnéni silnice 111/3227 s ohledem na vyskyt oblasti
krajinné pamatkové zény, narodné kulturnich pamatek, v blizkosti evropsky
vyznamné lokality Natura 2000

3. Pouzité podklady

e Dopravni prizkumy a vyhodnoceni provedené zhotovitelem — vysledky jsou
dokladovany v ¢asti B dopravni studie

e Mistni prohlidka a fotodokumentace
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e Celostatni s&itani dopravy 2005, 2010 a 2016 RSD CR
e Zasady Gzemniho rozvoje Pardubického kraje (ZUR)

e Uzemné analytické podklady pro spravni obvod Pteloug, Uzemné-planovaci
dokumentace obci v feSeném uzemi.

e Most ev. &. 3227-3 — Redany n/L, projektova dokumentace ve stupni studie
proveditelnosti, MDS projekt s.r.o0., 2016

4. Sirsi dopravni a urbanistické vazby

Po provedené analyze uzemi v okoli Kladrub n/L bylo definovan rozsah feSeného uzemi,
které bylo analyzovano podrobné. Na obrazku ¢€.1 nize je toto uzemi ohrani¢eno €ervenou
Carou. P¥i definici uzemi bylo pfedpokladano, Ze nova cesta pres Kladruby n/L bude atraktivni
pfedevsim pro cesty v severojiznim sméru a silnice 3227 mlze pretahnout dopravu zvlasté ze
silnic 323, 327, 2 a 36. Doprava, ktera ma pocatek &i konec mimo feSené Uzemi je vztaZzena
na vjezdy, které jsou na obrazku niZze oznaceny €tvercem a pofadovym Cislem. Vyznamné
obce &i jiné zdroje dopravy uvnitf tohoto Uzemi jsou oznaceny pismenem a nazvem.
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Obrdzek 1: Resené tzemi — cervenou carou je vyznacena hranice feseného tzemi. Ctvercem a pofadovym
Cislem jsou oznaceny vjezdy do tohoto uzemi. Vybrané obce/vyznamné zdroje dopravy uvnitr tohoto tzemi jsou
oznaceny pismenem a ndzvem. Zdroj mapy: http://www.mapy.cz/

ReSené Uzemi se nachazi na Uzemi Stfedodeského, Pardubického
a Kralovéhradeckého kraje, a to v oblasti spravnich obvodu obci s rozSifenou pusobnosti
Prelou¢, Novy BydZov, Kutna Hora, Kolin a Caslav. Zapadovychodni osu a zarovef pfirodni
bariéru pro pozemni dopravu tvofi vodni tok Labe.
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Pfes Labe v feSeném uzemi vedou 3 stavajici mosty:

¢ na silnici 322 (peaz se silnici 327) mezi Zabofim n/L a Tyncem n/L;
e na silnici 3227 mezi Re€any n/L a Kladruby n/L;
e na silnic 333 mezi Pfelouci a Bfehy.

Pfes Labe v feSeném uUzemi vedou 3 mosty. Je pfedpokladano, ze pres tyto mosty
projizdi 100% dopravy, ze které muze teoreticky po rekonstrukci mostu ¢ast prejit na silnici
[11/3227.

Patefni sit v feSeném uzemi tvofi dalnice a tyto silnice I. a Il. tfid::

D11 (tranzit vychod — zapad);

2 (tranzit vychod — zapad, sever — jih);
11 (tranzit vychod — zapad);

36 (tranzit vychod — zapad);

322 (tranzit vychod — zapad);

323 (tranzit sever — jih);

327 (tranzit sever — jih);

333 (tranzit vychod — zapad, sever — jih);

Na uzemi ORP Prelou¢ se nenachazi Zzadna dalnice ani rychlostni komunikace. Hlavni
dopravni osu tvofi vySe uvedené silnice. Z hlediska S$irSich vazeb jsou zcela zasadni
komunikace 1/36, 1/37 a 1/38 a také dalnice D11, zajiStujici tranzitni dopravu v Sir§im uzemi.
Viivem dalnice D11 je narust dopravy severnim smérem. Timto smérem vSak nejsou
pfipravené na tento provoz. Silnice Il.tfidy €. 323 a 333 je vyuzivana pro najezd na dalnici
vychodnim smérem. Na silniéni dopravu v ORP Pfelou¢ ma zasadni vliv feka Labe.

Charakter Uzemi je pfedevSim rovinaty s lesy, pastvinami a poli. VétSi obce a pracovni
pfilezitosti jsou situovany pfedevsim na levém bfehu feky Labe a v okoli dalnice D11, ktera
feSené uzemi protina v zapadovychodnim sméru v severni ¢asti feSeného uzemi.

5. Popis a charakteristika reSeného uzemi

Krajina Kladrubského Polabi zahrnuje rovinaté az mirné zvinéné uzemi na toku feky Labe
v prostoru mezi Pfelou¢i na vychodé a Labskymi Chr€icemi na zapadé. Je soucasti SirSiho
uzemniho celku tzv. Vychodni Polabi, které ve sméru vychodnim saha dale az do prostoru
Pardubic, Lazni Bohdane¢ a Opatovic a na zapadé zahrnuje Tynec nad Labem a jeho okoli. Na
uzemi Kladrubského Polabi hraje vyznamnou roli pfirodni podstata tzemi. Ve vychodni z6né se
nachazi zavérecny usek Opatovického kanalu, ve stfedni a zapadni ¢asti zony jde o rozsahly
areal hiebcina v Kladrubech nad Labem a k nému pfiléhajici rozsahlé uzemi.

Obec Kladruby nad Labem se nachazi ve vychodnich Cechach v Pardubickém kraji, na
pravém bfehu feky Labe. Obec Kladruby n/L je tvofena ¢tyfmi obcemi a to : Kladruby nad Labem,
Bilé Vchynice, Kolesa a Komarov. V téchto obcich Zije pfiblizné 650 obyvatel. Rozloha obci &ini
cca 24 km?. Drive vétSina lidi pracovala v zemédélstvi na mistnich nedalekych statcich. Dnes
dojizdéji lidé za praci hlavné do Chlumce nad Cidlinou, do Chvaletic a do Pfelouc¢e. Obec
Kladruby n/L je v8eobecné znama pfedevSim Narodnim hieb&inem, jehoz zaloZeni se datuje do
roku 1579, kdy cisaf Rudolf Il. povysil kladrubskou oboru na dvorni hfeb&in. Hfebc&in a jeho areadl
byl prohlaSen narodni kulturni pamatkou. Narodni hfeb€in usiluje o zapis na seznam svétového
a kulturniho dédictvi UNESCO. Uzemi na pravém brehu feky Labe v okoli Kladrub nad Labem se
svymi pastvinami a lesy nabizi idealni podminky pro chov koni. Pro dalSi rozvoj chovu je
nezbytné, aby byl klidovy charakter tohoto Uzemi zachovan i v budoucnu. Atraktivita prostfedi
vyvolava zvySenou navstévnost tohoto uzemi a zvySeny rozvoj cestovniho ruchu. Turismus ma
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obecné relativné vysoké multiplikaéni efekty v uzemi, z hlediska zaméstnanosti a v oblasti sluzeb,
coz pro dany region bude rozhodné znamenat pfinos.

Resené lizemi spada do tizemi obce s rozsifenou ptisobnosti Prelou&. Obec naleZi do okresu
Pardubice, Pardubického kraje. Sousedni obce jsou Re&any nad Labem, Trnavka, Selmice,
Hlaveénik, Tetov, Ujezd u Preloude, Strasov a Semin (Pardubicky kraj), Zizelice (Stfedogesky
kraj), Chlumec nad Cidlinou a Klamo$ (Kralovéhradecky kraj).

Vychododeska obec Redany nad Labem leZi necelych 7 km zapadnim smérem od
Pfelouce, uprostfed rozlehlych arodnych poli. Severni Casti katastru protéka feka Labe. V obci
Zije 1350 obyvatel. Rozvoji obce napomaha podnik Lesoskolky a fada drobnych Zivnostnikd a
firem

6. Uzemni plany a ZUR

7

Uzemni plany

Stavebni odbor méstského ufadu v Prelouci v pfenesené pusobnosti pofizuje uzemni
plany, regulaéni plany a uzemni studie na zadost obci ve svém spravnim obvodu, pofizuje
vymezeni zastavéného Uzemi na Zzadost obce, pofizuje uzemné analytické podklady ve svém
spravnim obvodu, je dotéenym organem v uzemnim fizeni z hlediska uplatiovani zaméra
uzemniho planovani, pokud nevydava uzemni rozhodnuti, je dotéenym organem v Fizeni podle
zvlastniho pravniho pfedpisu, v némz se rozhoduje 0 zménach v uzemi, podava navrh na vlozeni
dat do evidence uzemné planovaci Cinnosti. Pod tuto spravu spadaji i obce Kladruby n/L a
Recany n/L.

Kladruby n/L maiji v sou€asnosti platny uzemni plan z anora roku 2007. Na konci roku
2016 probihala vefejna soutéZ na zhotovitele nového tuzemniho planu. V dobé zpracovani této
studie se tedy teprve rozbihala prace na novém uzemnim planu. Zavazna ¢ast uzemniho planu
mimo Kladrub n/L je také platna také pro katastralni zemi:

e Kolesa,

e Komarov,
e Bilé Vchynice.

Zakladni kostru dopravni infrastruktury tvofi stabilizovana sit' silnic Ill. tfidy. Silnice 3227
v Useku Kladruby n/L - Reéany n/L je nevyhovuijici a bude fe$ena dopravnim koridorem jako
ucelena stavba dopravy v jedné etapé. V koridoru bude feSena separovana cyklisticka a pési
stezka v dostate¢nych dimenzich. Koridor bude obsahovat i most pfes feku Labe a bude pfimo
navazovat na komunikaéni systém obce Reéany n/L. Kfizovatka na Selmice v Useku této &asti
silnice bude fe$ena s ohledem na pastvinny chov koni a pési cyklistickou cestu.

Uzemni plan respektuje narodni kulturni pamatku a kulturni pamatku krajiny aredlu
Narodniho hieblina. Obecné je mozné uvést, Ze v Uzemi jsou nepfipustné Cerpaci stanice
pohonnych hmot, stavby pro primyslovou vyrobu a skladovani a objekty halového charakteru
s parkovanim na ploSe bez navaznosti na okolni zastavbu. Uzemni plan nepovoluje vystavbu
v neurbanizovaném uzemi obce.

Z pohledu kompozi¢nich vztahGl je sidlo Kladruby n/L povazovano v podstaté za
stabilizované, vCetné stavajici zastavby a arealu Narodniho hfeb&ina. Nové plochy pro bydleni
jsou organicky rozvijeny v severni ¢asti sidla. Mimo tuto ¢ast jsou feSeny i dostavby v zastavéném
uzemi sidla. Stavajici plochy vyroby jsou z&asti vyuzivany Narodnim hfeb&inem, €ast ploch je
modernizovana pro novou vyrobu a cast ploch zatim zastdva nevyuZita. | v ostatnich
katastralnich uzemich spadajicich pod Kladruby n/L je zastavba povazovana za stabilizovanou a
jsou navrzeny pouze mensi plochy pro bydleni. Uzemni plan a jeho pfipadné zmény v novém
uzemnim planu byly telefonicky konzultovany se zastupcem obce.

V Reganech n/L tvofi hlavni osu pro umistovani ob&anské vybavenosti a vyznamnych
spolecenskych funkci ulice 1. maje od kostela svaté Mafi Magdaleny k Zelezni¢ni stanici. V nové
bytové vystavbé bude preferovana dostavba proluk a lokalit v zastavéném uzemi, vystavba bude
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pfizpusobena charakteru okolnich staveb. Pfi kvalitnim architektonickém navrhu Ize pfipustit i
odlidny vyraz. Totéz plati i pro lokality bez zpracované uzemni studie.

V Reganech n/L je uvaZzovano se 17 zastavitelnymi plochami. Na t&chto plochach je
planovano bydleni v rodinnych domcich, ob&anské vybaveni, drobna a lehké vyroba.

Z pohledu Zasad uzemniho rozvoje Pardubického kraje se obce jizné od Labe Kojice,
Chvaletice, Trnavka, Zdechovice a Redany n/L nachazeji na Uzemi rozvojové osy OS8
republikové urovné. Prelouc je dle kategorizace center oznaCena jako vyznamné nizsi centrum.
V 8irSim okoli jsou planovany tyto vefejné prospésné stavby nebo opatieni ve vztahu k dopravé:

e D14 — prelozka silnice 2 Kojice — Zabofi n/L;

o D15 — prelozZka silnice 2 Chvaletice;
¢ D16 — prelozZka silnice 2 Pfelouc;
e D150 — novy plavebni stuperi Prelouc II.
Politika Uzemniho rozvoje Ceské republiky (PUR CR) — aktualizace &.1 r.2015

Na arovni v PUR CR stanovenych republikovych priorit izemniho planovani pro zajisténi
udrzitelného rozvoje uzemi je tfeba uvést, Ze i realizace zamérl zminovanych v této studii
napliuje pfedevsim tyto priority:

(20) Rozvojové zaméry, které mohou vyznamné ovlivnit charakter krajiny, umistovat do
co nejméné konfliktnich lokalit a nasledné podporovat potfebna kompenzacni opatfeni. S
ohledem na to pfi Uzemné planovaci ¢innosti, pokud je to mozné a odivodnéné, respektovat
vefejné zajmy napf. ochrany biologické rozmanitosti a kvality Zivotniho prostfedi, zejména
formou duUsledné ochrany zvlasté chranénych uzemi, lokalit soustavy Natura 2000, mokfadu,
ochrannych pasem vodnich zdrojl, chranéné oblasti pfirozené akumulace vod a nerostného
bohatstvi, ochrany zemédélského a lesniho pldniho fondu.

(22) Vytvaret podminky pro rozvoj a vyuziti pfedpokladd uzemi pro rizné formy
cestovniho ruchu (napf. cykloturistika, agroturistika, poznavaci turistika), pfi zachovani a
rozvoji hodnot uzemi. Podporovat propojeni mist, atraktivnich z hlediska cestovniho ruchu,
turistickymi cestami, které umoznuji celoro¢ni vyuziti pro rizné formy turistiky (napf. pési,
cyklo, lyzafska, hipo).

(24) Vytvaret podminky pro zlepSovani dostupnosti Uzemi rozSifovanim a
zkvalithiovanim dopravni infrastruktury s ohledem na potfeby vefejné dopravy a pozadavky
ochrany vefejného zdravi. Vytvaret podminky pro zvySovani bezpecnosti a plynulosti dopravy,
ochrany a bezpec€nosti obyvatelstva a zlepSovani jeho ochrany pfed hlukem a emisemi, s
ohledem na to vytvaret v uzemi podminky pro environmentalné Setrné formy dopravy (napf.
zelezniéni, cyklistickou).

(29) Zvlastni pozornost vénovat navaznosti riiznych druha dopravy. Vytvaret podminky
pro rozvoj u¢inného a dostupného systému, ktery bude poskytovat obyvatelim rovné moznosti
mobility a dosazitelnosti v uzemi. S ohledem na to vytvaret podminky pro vybudovani a uzivani
vhodné sité pésich a cyklistickych cest.

7. Analyza souc¢asného stavu

7.1. Analyza silniéni dopravy

Stavajici sit’ silnic

Z hlediska SirSich dopravnich vazeb je zakladni komunikacni systém vazan na
vyznamné silni¢ni tahy. Zakladni kostru komunikacni sité tvofi silnice po obvodu feSeného
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Uzemi. Zajistujici spojeni s ostatnimi mésty nebo okresy, pfedevsim Kolin — Pardubice, Kutna
Hora — Hradec Kralové, Kutna Hora — Pardubice. Jsou zafazeny jako vyznamnéjSi komunikace
funkéni skupiny B. A dale zakladni sit' tvofi komunikace funkéni skupiny C. Jedna se o
obsluzné komunikace lll.tfid spojujici jednotlivé obce v Kladrubském Polabi.

Patefni sit' v feSeném Uzemi tvofi dalnice a tyto silnice I. a Il. tfid::

D11 (tranzit vychod — zapad);

2 (tranzit vychod — zapad, sever — jih);
11 (tranzit vychod — zapad);

36 (tranzit vychod — zapad);

322 (tranzit vychod — zapad);

323 (tranzit sever — jih);

327 (tranzit sever — jih);

333 (tranzit vychod — zapad, sever — jih);

Stavajici sit cyklostezek a cyklotras

V FeSeném UGzemi mezi obcemi Reéany n/L a Kladruby n/L se nachéazeji stavajici
cyklotrasy €. 4290 a 2.Labska, které vedou po stavajicich komunikacich 111/3227 a 111/32710.
Dale po stavajici silnici I11/3227 vede stavajici turisticka trasa. Turisticka trasa zacina pobliz
Zdechovic a dale pokraduje po silnici 111/3227 pfes Regany n/L po mosté evid.&. 3227-3 pres
Labe az do Kladrub n/L, kde se staci vlevo do Hlavecniku, dale do Labské Chrcice do Tynce
n/L. Vzhledem Kk reliéfu Uzemi jsou zde cyklotrasy navrzeny pro rekreacni a sportovni vyuziti,
nikoliv pro kazdodenni dopravu.

Kladruby
| nad Labem

( ,, .

T

WAL i Labské
T f Chréice i
: oo PRELOUC
o & | nad Labem ", 3.
o = i ?
@] Trnavka i,,\i‘«"j"‘l‘HOTA
CHVALETICE o
iy ﬂ ‘.SKUDLY
Obr. 2 - Stdvajici cyklostezky a cyklotrasy v feSeném tizemi Zdroj mapy: https://www.mapy.cz

Stavajici linkova osobni dopravy

Vefejna doprava je v Kladrubech n/L zajiStovana autobusovymi linkami, které jsou
soucasti integrovaného systému IREDO. IREDO pokryva uzemi Kralovéhradeckého a
Pardubického kraje. V FeSeném Gzemi mezi obcemi Redany n/L a Kladruby n/L je zajistovana
linkova osobni doprava spoleénosti ARRIVA Vychodni Cechy a.s. Jedna se o dopravu a linky,
které zabezpe&uji dopravni spojeni obci Re¢any n.L. a Kladruby n.L..
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Pfehled autobusovych linek linkové osobni dopravy:

650621 Prelou¢-Kladruby n.L.-Labské Chrcice-Hlave¢nik-Tynec n.L.
........ 22spoju v jednom sméru
650623 Red&any n.L.-Chvaletice-Zdechovice-Preloug-Pardubice
......... 8 spoju v jednom sméru
Integrovany zachranny systém

Integrovany zachranny systém (IZS) je efektivni systém vazeb, pravidel spoluprace a
koordinace zachrannych a bezpec€nostnich slozek, organu statni spravy a samospravy, fyzickych
a pravnickych osob pfi spole€ném provadéni zachrannych a likvidacnich praci a pfipravé na
mimoradné udalosti.

Zakladni slozky IZS:

- Hasiésky zachranny sbor Ceské republiky,

- Jednotky pozarni ochrany zafazené do plodného pokryti kraje jednotkami pozarni
ochrany,

- poskytovatelé zdravotnické zachranné sluzby

- Policie Ceské republiky.

Pfipadna opatfeni na zklidnéni dopravy musi byt navrZzena tak, aby umoznila
bezproblémovou obsluhu Kladrub n/L. Jedna se pfedevsim o pfipadny navrh stavebnich uprav
napf. pficné prahy, zuzeni prajezdnich profild apod. Totéz plati pro zajisténi dobré dostupnosti
uzemi pro vozidla integrovaného zachranného systému (dale jen IZS), aby byl vzdy zachovan
mozny prijezd po mosté ev. ¢. 3227-3.

V pfipadé zasahu slozek 1ZS a vyhodnoceni nejrychlejsi trasy Pardubice — Kladruby n/L
dojezdové vzdalenosti je trasa vedena po silnici /2 a 111/3227 (vzdalenost 24 km, ¢as 26 min).
V pfipadé neprlijezdnosti po mosté ev.¢. 3227-3 pfes Labe mezi Reéany n/L a Kladruby n/L je
nahradni trasa generovana po silnici /2 do Pfelouce, dale po silnici 111/3229 (vzdalenost 25 km,
¢as 29 min). S ohledem na skute¢nost, Ze silnice 111/3227 a mostni objekt ev.¢. 3227-3 tvofi jednu
z mala pfistupovych komunikaci do oblasti po pravé strané feky Labe, je Zadouci tu trasu
zachovat v pIné funk&nim a provoznim stavu, a to pfedevsim pro zachranné slozky IZS.

7.2. Vysledky celostatniho s¢itani

Vyvoj intenzit dopravy na feSeném useku byl sledovan na stanovisti CSD ¢islo 5-7000,
které se nachazi na mostu 3227-3. Intenzity byly zjistovany pfi CSD v letech 2000, 2005, 2010 a
prizkumem zhotovitele v roce 2016. Pfi porovnavani jednotlivych intenzit je nutné si uvédomit,
ze v roce 2010 doslo ke zméné metodiky CSD a prestaly byt zapocCitavany vleky, klouby a navésy
vozidel jako samostatna vozidla. Intenzity v tabulce jsou od nich ocCistény. Vyvoj jizd tézkych
vozidel muze byt zkreslen nespravnou klasifikaci vozidel scitacimi komisafi pfi prizkumu
(pfedevsim u lehkych nakladnich). V roce 2010 muzeme pozorovat pokles intenzit dopravy vlivem
hospodarské krize. Tento pokles je mozné pozorovat na vétsiné séitacich Usekil v CR. Celkové
se intenzita na tomto Useku zvysila za poslednich 16 let 0 29%. Graf a tabulka nize dokumentuje
vyvoj intenzit dopravy na tomto stanovisti. Na ose Y grafu je vynesena obousmérna intenzita na
urovni 24 h pracovniho dne a na ose X jsou vyneseny jednotlivé roky.
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Tabulka vyvoje intenzit dopravy na mosté ev. ¢. 3227-3 (stanovisté CSD 2010, 5-7000) od roku 2000 do roku 2016.

1600
1400
1200 .--—""—_——_—-—_——7
1000

800
600

400 /\ —
200

0

2000 2005 2010 2016

e OSON| e TE7kd = Celkem

Osobni 969 | 1078 | 1238 | 1226
TéZka 198 | 384 160 | 277
Celkem | 1167 | 1462 | 1398 | 1503

Rustové koeficienty dopravy podle TP 225 pro Il. a Ill. tfidy. Na Zlutém podkladu je redlny vyvoj intenzit dopravy na
stanovisti 5-7000, most ev. ¢. 3227-3.

Osobni 1 1.11 1.57
Tézka 1 1.01 1.05
Osobni 1 1.41
Tézka 1 1.04
Osobni 1 0.99
Tézka 1 1.73

V roce 2037 jsou uvazovany na Uzemi Kladrub n/L tyto obousmérné intenzity na drovni
24 pracovniho dne:

e 700 jizd na silnici I11/32710;
e 2300 jizd na silnici 111/3227;
e 1800 jizd na silnici 111/3229.

11
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7.3. Vliv navigacnich systému

V sou€asné dobé jsou ve vétSi mife, pfedevSim v nakladni tranzitni dopravé, stale
Castéji vyuzivany navigacni systémy. Kazdy mapovy a navigacCni systém feSi zcela odlisné
propojeni dvou stejnych mist, ale vesmés tranzitni dopravu tyto systémy odklani na dopravné
vyznamnéjsi a pohodIngjsi silniéni sit. Z nize dokladovanych obrazk( je zifejmé, Ze po silnici
III/3227 nenl navadena C|Iene tran2|tn| dopravy

_ onmwary

i =
ZChotés\ce

e

Trebec
pod O

/
Miskovice
\w\_fn o/

Obr 3- Viyhleddvani trasy pomoci nawgacmch systerhﬁ Zdro; mapy: https //WWW mapy.cz,
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7.4. Dopravni nehodovost v feSeném uzemi

Ze statistik Ministerstva dopravy a Policie Ceské republiky vyplyva, Ze na silnici 111/3227
za obdobi 10 let (od 1.1.2007 — 31.1.2017) doSlo ke 40 dopravnim nehodam, coZ jsou
statisticky 4 nehody za rok. Jedna se o komunikaci s velmi nizkou nehodovosti, coz je
zpusobeno charakterem komunikace a nizkym dopravnim zatizenim. Stavajici smérové a
Sifkové vedeni komunikace odpovida jejimu charakteru tj. obsluzné funkce komunikace.
Silnice ma Sifku 5,5-6,0 m zpevnéni vozovky, bez krajnic. Celkova délka silnice je 7,188 km.
Zadatek useku silnice 111/3227 je v misté kfizovatky se silnici 111/322 a 111/3228 v Reganech n/L

v uzlovém misté ¢ 1341A071. Konec useku silnice je v uzlovém stani€eni 1323A072

v kfizovatce se silnici 111/132713 v obci Kolesa.

Na zakladé analyzy komunikaéni sité je mozné konstatovat, Ze rekonstrukce mostu a
zkapacitnéni komunikace o délce 360 m nebude atraktivni pro tranzit i cilovou a vychozi
dopravu, vzhledem k celkové délce silnice 111/3227 - 7188 m, tim. Zze dojde k rekonstrukci 5%

z celkové délky silnice 11/3227, coz je zanedbatelna ¢ast.

Rovnéz stavajici smérové polomeéry na trase silnice 111/3227 pfipadné pokracujicich silnic
/32713, 11/32717, 111/32710 a 111/3229 neodpovidaji povolené jizdni rychlosti mimo obce 90

km/hod.
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Obr. 5 - VWyrez ze silnicni mapy v reSené oblasti
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Jednotna wni vektorova mapa @
lﬂdudoeraogrwm' n'ei'»cudy,dl e
Informativni tiskovy vystup

Celkovy prehled nehod v silnicnim provozu

na vybrané pozemni komunikaci
Obdobi: 2007/01/01 - 2017/01/31
Pozemni komunikace: III / 3227

Pocet nehod s nasledky na zdrawi 11
Pocet usmrcenych osob (stav do 24 hod.) L
Pocet t&7ce zranénych osob (stav do 24 hod.) ] 0
Pocet lehce zranénych osob (stav do 24 hod.) (@]
Pocet nehod @vﬁvanaﬂc&olu 1

havarie B
sré&fka s chodcem 1
srazka s domadm zviretem

sr&zka s jedoudm nekolgjovym vozidlem 14
srazka s lesni zvéii 8
srazka s pevnou prekazkou 7
srézka s vozidiem zaparkovanym, odstavenym |
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Jednoma awni vektorova mapa @
%ﬁ?ﬁogr&vnf g

TnFormativni tiskowy wystup
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lesni v, domacim vifechvem 11

fidiCen motoroveho vozidla 24
fidi‘em nemotoroveho voridia 5
jizdri kolo 4
motocyid (welné sidecard, skt apod.) 1
nakladni automcbil (vietné multikary, autojerabu; cistemy atd. ) &
nezjisténo, fidic ujd 3
ceobni automobil bez pifvésu 27
povoz, jizda na koni 1

Pocet nehod v pondsli
Pofet nehod v ditery
Podet nehod ve sifedu
Pocet nehod ve chatek
Potet nehod v patek
Podet nehod v sobotu
Pgt ; -

] (G0 [E0 [ (R =

7.5. Dopravni zavady na silnici 111/3273

Dopravni zavadu na trase silnice 111/3227 tvofi stavajici mostni objekt ev.€. 3227-3 meazi
obcemi Kladruby nad Labem a Re&any nad Labem pres vodni tok Labe. Na zakladé analyzy
provozniho stavu nosné konstrukce zpracované z r.2015 bylo prokadzano, Zze most se blizi ke
konci Zivotnosti s nutnosti vymény nosné konstrukce. V roce 2016 byla zpracovana studie navrhu
variant nového mostu. V sou€asném stavu je pfed mostem osazena svisla dopravni znacka
s omezenim a zdkazem vjezdu pro vozidla o celkové hmotnosti vy3Sinez 10 t (jediné vozidlo 25t).
Rovnéz most zpUsobuje bodovou zavadu na trase z divodu Siftkového usporadani.

Obr. 6 — Fotodokumentace stdvajici most ev.¢. 3227-3 (unor 2017)
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DalSi dopravni zavadou na trase silnice 111/3227 je stavajici propustek na vjezdu do obce
Kladruby nad Labem. | pfed timto objektem je rovnéZz omezeni zatizeni.

Obr. 7 — Fotodokumentace stdvajici propustek (unor 2017)

8. Koncepce dopravy

8.1. Koncepce silni€ni a zelezniéni dopravy

Stavby uvedené v této kapitole se zabyvaji nadfazenou komunikaéni a Zelezni¢ni siti
Pardubického kraje, které vyznamnym zptusobem méni dopravni vazby a zvysuji propustnost.

e T3

Obrdzek 8: ZUR resené tzemi a koridory dopravy
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Silniéni doprava

ZUR zpfestiuji na uzemi Pardubického kraje dopravni koridor republikového vyznamu
R35 Opatovice n. L. — Vysoké Myto — Opatovec — Détfichov u M. Trebove (Mohelnice) a
navrhuji koridor pro umisténi stavby od MUK Opatovice n. L. po hranice s Olomouckym krajem.

ZUR zpfestiuji na uzemi Pardubického kraje dopravni koridor republikového vyznamu
R43 Détfichov (napojeni na D35) — Jevi¢ko (- Brno) a navrhuji koridor pro umisténi stavby D2.

ZUR stanovi zasady s cilem zlepSit propojeni krajského mésta Pardubice s ostatnimi
krajskymi mésty sousednich krajl silnicemi I.tfid resp. silnicemi vysSi kategorie (R, D).

- ve sméru na Prahu s vyuzitim stavajicich nebo rozestavénych useku D11, R(D)35
- ve smeéru na Hradec Kralové — vyuziti silnice 1/37

- ve sméru na Jihlavu a Ceské Budgjovice — vyuZiti silnice 1/37

- ve sméru na Olomouc — vyuziti silnice R(D)35

ZUR navrhuije koridory na vybrané silniéni siti pro umisténi preloZek a obchvatti. Koridory
navrzené nejblize posuzované oblasti Kladrubského Polabi jsou napf.:

- prelozka silnice 1/2 Chvaletice
pfeloZka silnice 1/2 Pfrelou¢

- prelozka silnice 1/32 Valy

- pfelozka silnice 1/36 Lazné Bohdanec¢

Tyto komunikace se nachazeji v rGzném stadiu rozpracovani projektového, investi¢niho
a realizaéniho procesu. Zadna z téchto pfipravovanych staveb nezasahuje do Fe$ené oblasti
kolem Kladrub n/L nebo Re&an n/L. Vedkeré hlavni silniéni i Zelezniéni tahy jsou soustfedény
mimo zajmové uzemi.

Zelezniéni doprava

ZUR zpfesiiuji koridor Chrudim — Pardubice — Hradec Krélové (- JaroméF) s cilem
zkapacitnéni pro intenzivni aglomeracni dopravu.

ZUR zprestiuji koridor Pardubice — Ceska Trebova — Brno s cilem vytvofeni podminek
pro zvySeni rychlosti a navrhuji na této trase koridor pro umisténi stavby Zeleznicni trat Chocen
— Ustin. O.

ZUR respektuiji koridor pro kombinovanou dopravu Usti n. O. — Letohrad — Lichkov (-
Miedzylesie)

8.2. Koncepce pési a cyklistické dopravy

Koncepce cyklo a in-line turistiky v Pardubickém kraji byla schvélena Zastupitelstvem
Pardubického kraje usnesenim Z/421/16 dne 21.4.2016. Cilem koncepce je vytvofit metodicky a
strategicky nastroj rozvoje cyklo, bike a inline produktu na uzemi Pardubického kraje za u¢elem
zejména rozvoje cestovniho ruchu, sportu, volno¢asovych aktivit a cyklodopravy. Koncepce se
zabyva vedenim dalkovych cyklotras, optimalizaci a vymezenim cyklostezek, vytipovani lokalit
pro bike. Dle mapy na obr. 9 jsou patrné vyhledové trasy cyklostezek spojkami mezi mésty udolim
feky Labe mezi Pardubice, Pfeloucdi, Tyncem nad Labem anebo Pfelouci a Trnavkou.
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g Pardubicka Labska Pardubice - Preloué 12,5

Obrazek 9: Koncepce rozvoje cyklo, bike a inline

9. Navrh opatreni

9.1. Jednoducha opatreni

Mezi jednoducha opatfeni na silnici I1I/3227 patfi omezeni zakazu vjezdu nakladnich
vozidel urCité tonaze, které feSi stanoveni mistni Gpravy provozu. Mistni Upravou se podle
ustanoveni §61 zakona o provozu na pozemnich komunikacich rozumi Uprava provozu
provedena dopravnimi znaCkami, svételnymi pfip. akustickymi signaly nebo dopravnim
zafizenim. Zakon o provozu PK stanovi, Ze dopravni znaCky se sméji uzivat jen takovym
zplUsobem, ktery je nezbytny pro bezpecnost a plynulost provozu nebo jiny dilezity zajem.
Dopravni pruzkum a zavér studie konstatuji, Ze vlivem rekonstrukce mostu nedojde
k vyznamnému narustu dopravy na silnici 111/3227 a neni nutné omezovat dopravu napf.
dopravnim znacenim.

9.2. Stavebni opatreni
ZKklidnéni dopravy stavebné-technickym opatfenim se hodi pfedevSim na silnicich, kde
intenzita silnicni ale zejména tézké nakladni dopravy neni vysoka a konfliktni situace plynou spise
z nevyhovujiciho provedeni komunikace tj. rovné pfimé useky s pfili§ velkou Sifkou vozovky

silnice.. Jak jiz bylo zminéno vySe, silnice 111/3227 ma ve stavajicim uspofadani Sitku zpevnéni
od 5,5-6,0m, z ¢ehoz plynu Sitka jizdniho pruhu ktera se pohybuje od 2,75m do 3,00m. Tato Sifka
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odpovida silnici lll.tfFidy niz§iho vyznamu a rozhodné se nedoporucuje jeji zuzZeni, a to pfedevsim
s ohledem na zachovani prljezdu autobusové dopravy, vozidel IZS a velkého vyskytu pohybu
vozidel zemédélské techniky.

10. Zaver

Pfedmétem této casti projektu bylo urcit, zda rekonstrukce mostu evidenéni €islo 3227-3,
S ni spojené rozSifeni vozovky v délce 360 m na Sitku zpevnéni 6,5 m a praktické odstranéni
hmotnostniho omezeni zplsobi narust intenzit dopravy v Kladrubech n/L nad bézny ramec
rozvoje Uzemi. Panovala obava, zZe tato investice pfetahne prfedevsim nakladni dopravu z jinych
komunikaci. Je dllezité zminit, Ze v Kladrubech n/L se nachazi Narodni hfebd&in, ktery se snazi
0 zapis na seznam svétového a kulturniho dédictvi UNESCO a usiluje o to, aby v uzemi severné
od Labe byl zachovan klidovy charakter.

Na zacatku projektu bylo vymezeno feSené uzemi, ve kterém mohlo teoreticky dochazet
k pfesunu dopravy ze stavajicich silnic na silnici 3227 prochazejici pfes Kladruby n/L. Toto uzemi
je definovano na obrazku 1. V zapadovychodnim sméru protéka timto uzemim feka Labe, ktera
tvofi pro silniéni dopravu bariéru a v feSeném uzemi pfes Labe vedou 3 mosty.

V okoli téchto mostl a Kladrub n/L byl proveden dopravni prizkum, aby byla zjisté€na
aktualni intenzita dopravy, protoZe posledni dostupné scitani dopravy bylo provedeno v roce
2010. Aktualni s¢itani dopravy z r. 2015 jeté nebylo pIné k dispozici. Maximalni intenzity dopravy
v Kladrubech n/L se pohybuji kolem 1 600 obousmérnych jizd za 24 h pracovniho dne roku 2016.
V feSeném uzemi byly zjist€ny nejvyssi intenzity dopravy na silnici 333 na mosté pfes Labe, ktery
se nachazi severné od Prelouce — 10 tisic obousmérnych jizd.

Na zakladé analyzy komunikacni sité v feSeném Uzemi bylo pfedpokladano, ze pro
pfipadnou pfetaZzenou dopravu bude vyhodny pfedevsim severojizni smér. V zapadovychodnim
sméru existuji relativné kvalitni silnice €.2, 11 a dalnice D11. Silni¢ni sit severné od Kladrub n/L
je tvofena predevsim silnicemi lll. tfidy o Sifce vozovky kolem 5,5 m a nezpevnénymi krajnicemi.
Tyto silnice vedou menSimi obcemi, lesy, pastvinami a poli. Tato komunikacni sit neni atraktivni
pro tranzitni dopravu vzhledem k feSenému Uzemi. Toto tvrzeni bylo potvrzeno pfi porovnani
matic cestovnich ¢asu a vzdalenosti v feSeném Uzemi. Bylo zjisténo, ze pro vétsinu jizd vozidel
neni vyhodné volit cestu pfes silnici 3227, pokud nemaji po¢atek nebo konec jizdy v Kladrubech
n/L, Re¢anech n/L &i blizkém okoli.

Analyzou uzemné planovaci dokumentace bylo zjisténo, Ze se v Kladrubech n/L i
v katastralnich uzemich, které spadaji pod Kladruby n/L, neplanuji vyznamné investice, protoze
Uzemni plan chrani klidovy charakter uzemi. Ani v novém uUzemnim planu se neuvaZuje o
vyraznych zménach oproti plvodnimu. Také blizké Redany n/L neplanuji zasadni investice a
vyrazny rozvoj uzemi. Na zakladé téchto zjisténi bylo rozhodnuto, Ze je mozné prognézu dopravy
v Kladrubech n/L provést pomoci rastovych koeficientl dopravy dle TP 225. Na mosté 3227-3 byl
dokumentovan vyvoj intenzit dopravy za poslednich 16 let, kdy doS$lo k celkovému narlstu
intenzit dopravy 0 29%.

Ve vyhledovém roce 2037, ktery byl ur€en za 20 let od odevzdani této studie, je mozné
oCekavat na uzemi Kladrub n/L intenzity dopravy od 700 do 2 300 jizd s nizkym podilem jizd
nakladnich vozidel i kamiond.

V rdmci dopravniho prizkumu byly kapacitné posouzeny kfizovatky K1 a K2 na uzemi
Kladrub n/L na urovni roku 2037 a ve stavajicim stavebnim uspofadani. Obé kfizovatky dosahuji
stupné& A UKD a jsou kapacitn& vyhovuijici s dostateénou rezervou a bez front.

Je tedy mozné konstatovat, ze za podminek uvedenych v této studii nedojde
v dusledku rekonstrukce mostu ev.¢. 3227-3 k nartstu dopravy nad ramec rastovych
koeficientd. Opatieni na regulaci dopravy neni nutné navrhovat. Zasadni omezovani
prujezdnosti na silnici 111/3227 by mohlo zpusobit omezeni dostupnosti Kladrub n/L pro
slozky integrovaného zachranného systému (IZS) a autobusy verejné dopravy, které
Kladruby n/L obsluhuji. Rovnéz je silnice hojné vyuzivana zemédélskou technikou a
pfipadné stavebni Upravy na silnici by mohly zapric¢init komplikace pro prijezd a presuny
téchto stroju.
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1 Vstupni udaje

1.1 Definice a charakteristika reSeného uzemi

Jak je zminéno v pfedmétu projektu, panuje obava, Ze po nezbytné opravé
a zkapacitnéni mostu evidencniho €isla 3227-3 dojde k vyznamnému narustu intenzit
dopravy. Diky této investici mize byt cesta pfes Kladruby n/L atraktivni pro vice
vozidel, v€etné nakladnich. Vzhledem ke Kladrubim n/L se ma jednat o dopravu
tranzitni.

Po avodni analyze uzemi v okoli Kladrub n/L bylo definovano fedené uzemi,
které bude analyzovano podrobné. Na obrazku nize je toto uzemi ohraniCeno
Cervenou Carou. PFi definici uzemi bylo pFfedpokladano, Ze nova cesta
pres Kladruby n/L bude atraktivni pfedevSim pro cesty v severojiznim sméru a silnice
3227 mlze pretahnout dopravu zvlasté ze silnic 323, 327, 2 a 36. Doprava, ktera ma
pocatek Ci konec mimo feSené Uzemi je vztazena na vjezdy, které jsou na obrazku
nize oznaceny Ctvercem a pofadovym Cislem. Vyznamné obce ¢i jiné zdroje dopravy
uvnitf tohoto uzemi jsou oznaCeny pismenem a nazvem.
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Obrézek 1: Resené uzemi — dervenou &arou je vyznadena hranice Feseného tzemi. Ctvercem a
poradovym cislem jsou oznacCeny vjezdy do tohoto uzemi. Vybrané obce/vyznamné zdroje dopravy
uvnitf tohoto tuzemi jsou ozna¢eny pismenem a nazvem.

Zdroj mapy: http://www.mapy.cz/.

Seznam vjezdl, obci a vyznamnych dopravnich zdroju je uveden v tabulce
nize. Vjezdy, obce a ostatni zdroje jsou lokalizovany pomoci GPS soufadnic. U obci
je tento bod vybran jako centroid pfislusného uzemi.
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Tabulka 2: Vjezdy, obce a dopravni zdroje v feSeném tGzemi.

Ozn. vjezdu
| zény

Vjezd / dopravni zéna

v wrs s

GPS mériciho bodu / centroidu:

I/2 Kutna Hora

49.9688725N, 15.3171733E

11/322 Kolin

50.0368942N, 15.3343394E

D11 Praha

50.1310025N, 15.4284528E

1111 Podébrady

50.1617189N, 15.4209283E

11/327 Novy Bydzov

50.1730911N, 15.4618078E

1/11 Hradec Kralové

50.1537919N, 15.5192286E

11/323 Nechanice

50.1409217N, 15.6372458E

D11 Hradec Kralové

50.1381711N, 15.6423956E

1/36 Lazné Bohdanec¢

50.1020694N, 15.6181056E

11/333 Lazné Bohdanec

50.0574553N, 15.6284908E

1/2 Pardubice

50.0326203N, 15.6060817E

111132211 Mokosin

50.0203003N, 15.5723578E

111338 Zehusice

50.0034219N, 15.4348569E

Kladruby n/L 50.0582303N, 15.4856150E
Reéany n/L 50.0353600N, 15.4784053E
Trnavka 50.0323322N, 15.4595817E

Elektrarna Chvaletice

50.0302594N, 15.4505211E

Chvaletice 50.0361225N, 15.4141128E
Tynec n/L 50.0417178N, 15.3578614E
Preloué 50.0380003N, 15.5639947E

TOMMODO > GIn(D|S|0|o(N|o|joa|s (v |=

Chlumec n/C

50.1559447N, 15.4587875E

Zdroj: zpracovatel.

ReSené Uzemi se nachazi na teritoriu Stfedoeského, Pardubického
a Kralovehradeckého kraje, a to na uUzemi spravnich obvodu obci s rozSifenou
plsobnosti Peloug, Novy Bydzov, Kutna Hora, Kolin a Caslav. Zapadovychodni osu
a zaroven pfirodni bariéru pro pozemni dopravu tvofi feka Labe. Prfes Labe
v feSeném uzemi vedou 3 mosty:
e silnice 322 (peaz se silnici 327) mezi Zabofim n/L a Tyncem n/L;

e silnice 3227 mezi Re¢any n/L a Kladruby n/L;
¢ silnice 333 mezi Prelouci a Bfehy.

Charakter uzemi je pfedevSim rovinaty s lesy, pastvinami a poli. Vétsi obce
a pracovni prilezitosti jsou situovany predevsim na levém brehu feky Labe a v okoli
dalnice D11, ktera feSené uzemi protina v zapadovychodnim sméru v severni Casti
feSeného uzemi.

1.2 Rekonstrukce mostu 3227-3

Jak je uvedeno v kapitole Pfedmét projektu, impulsem pro zadani této studie
je pfedevs8im rekonstrukce mostu pfes Labe na silnici 3227, ktery je evidovan pod
&islem 3. Na pravém bfehu se nachazi obec Kladruby n/L a na levém Reé&any nlL.
V soucasnosti (rok 2016) ma silnice 3227 v tomto useku Sifku pfevazné 5,5 m. Vjezd
na most je zakazan pro vozidla o celkové hmotnosti vysSi nez 10t (1 vozidlo 25 t).
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Maximalni povolena rychlost na mosté je kvali jeho Spatnému technickému stavu
30 km/h.

Obrazek 2: Most evidencni ¢islo 3227-3 v roce 2015.
Zdroj: http://www.mapy.cz/.

V ramci rekonstrukce mostu dojde i k rozSifeni vozovky v délce 360 m na
6,5 m, s Sifkou jizdniho pruhu 3,25 m. Na mosté budou z kazdé strany chodniky pro
chodce o Sifce 1,325 m. Délka rekonstruovaného mostu je 112 m. Pfedpoklada se,
Ze vjezd na most bude zakazan pro vozidla o celkové hmotnosti vy8Si nez 25t
(1 vozidlo 40 t).

1.3 Ostatni vyznamné mosty a komunikacni sit’ v reSeném
uzemi
Jak bylo konstatovano vyse, pres Labe v feSeném uzemi vedou 3 mosty. Je

predpokladano, Ze pres tyto mosty projizdi 100% dopravy, ze které mulze teoreticky
po rekonstrukei mostu Cast prejit na silnici 3227.

e

Obrazek 3: Vlevo: most pfes Labe na silnici 322-5 v Tynci n/L. Vpravo: most pres Labe na silnici 333
v Prelouci.
Zdroj: http://www.google.cz/maps.
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Most na silnici 322 mezi Zabofim n/L a Tyncem n/L ma dostate¢né Siroké
jizdni pruhy, aby se na ném bez problémd minuly dva protijedouci kamiony.
Maximalni povolena hmotnost je 16t (1 vozidlo 48t). Most tedy nepfedstavuje
pro silni¢ni dopravu zadné vyrazné omezeni.

Most pfes Labe na silnici 333 mezi PreloucCi a Bfehy, ktery byl postaven v roce
1925, ma maximalni povolenou hmotnost 25 t (1 vozidlo 32 t), ovSem Sifka vozovky
je nedostate¢na pro bezpecné mijeni se nakladnich vozidel. Problematické je i mijeni
se osobnich vozidel s nakladnimi. Z tohoto divodu je dopravnim znacenim pfikazana
prednost pfed protijedoucimi vozidly ve sméru od Bfeh(l do Preloude. Sitkové
usporadani silnice na mostu vede v obdobi dopravnich Spi¢ek k obCasné tvorbé front
vozidel. Na obrazku nize jsou zakreslena mista s hmotnostnim omezenim v feSeném
uzemi na sever od Labe. Horni Cislo v ter€i oznacuje maximalni povolenou hmotnost
v tunach, &islo nize v zavorce pak povolenou hmotnost pro 1 vozidlo. Zluty terd
ukazuje most 3227-3, ktery je pfed rekonstrukci. Po jeho rekonstrukci bude
hmotnostni limit zvySen na 25t (1 vozidlo 401t). Most na silnici 32722 mezi
Pamétnikem a Loukonosy je kvuli havarijnimu stavu zcela uzavfen pro motorova
vozidla.
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Obréazek 4: Komunikacni sit v feSeném UGzemi severné od Labe s useky s omezenou hmotnosti
vozidel [t]. Na Zlutém podkladu je stavajici omezeni, které bude odstranéno po rekonstrukci mostu.
Barevnymi arami jsou znazornény hlavni potencialni trasy pro pfetaZzenou tranzitni dopravu.

Zdroj mapy: http://www.mapy.cz/.

Paterni sit v feSeném uzemi tvofi dalnice a tyto silnice I. a Il. tfid (v zavorce je
uveden dominantni smér tranzitni dopravy vuci feSenému Uzemi, pro ktery je dana
silnice Ci dalnice vyhodna):

e D11 (tranzit vychod — zapad);

e 2 (tranzit vychod — zapad, sever — jih);
e 11 (tranzit vychod — zapad);
e 36 (tranzit vychod — zapad);
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e 322 (tranzit vychod — zapad);

e 323 (tranzit sever — jih);

e 327 (tranzit sever — jih);

e 333 (tranzit vychod — zapad, sever — jih);

VySe uvedené silnice maji relativné dobré parametry a umoziuji pomérné
komfortni jizdu i nakladnim vozidlim. Na zakladé analyzy komunikaéni sité je mozné
konstatovat, Zze rekonstrukce mostu a zkapacitnéni komunikace o délce 360 m
nebude atraktivni pro tranzit ¢i cilovou a vychozi dopravu v zapado-vychodnim
sméru. Teoreticky by rekonstrukce mostu a zkapacitnéni silnice 3227 mohlo byt
atraktivni pro dopravu v severojiznim sméru. Na obrazku 4 jsou barevnymi ¢arami
dokumentovany mozné trasy, které by mohly byt atraktivni pro tranzitni dopravu

v feSeném uzemi severné od Labe, které pouziji most 3227-3.
) ‘ - -

) ':-‘.“-, A : ot = -

Obrazek 5: Silnice, které v feSeném Gzemi severné od Labe prevadi nejvy$Si mnozstvi dopravy
v severojiznim sméru. Vlevo: silnice 327 mezi Tyncem n/L a Krakovany. Vpravo: silnice 333 mezi
Prelouci a Brehy.

Zdroj: http://www.mapy.cz/.

Silnice 1ll. tfid v feSeném uzemi severné od Labe, na které muize teoreticky
prejit ¢ast tranzitni dopravy ze silnic 327 a 333, maji Sifku vozovky pfevazné 5,5 m
a nezpevnéné krajnice. Charakter terénu je rovinaty a silnice prochazi mensimi
obcemi, lesy, poli a pastvinami. Jejich uspofradani a stav umoznuje dopravni obsluhu
uzemi, ale pro tranzitni dopravu atraktivni nejsou.
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Obrazek 6: Silnice vifeSeném uzemi severné od Labe, na které muiZe potencialné prejit tranzitni
doprava v severojiznim sméru. Vlevo: silnice 3227 severné od Kladrub n/L. Uprostied: silnice 32717
mezi Kundraticemi a Bilymi Vchynicemi. Vpravo: silnice 32722 mezi Ujezdem u Prelouée a Stitem.
Zdroj: http://www.mapy.cz/.

1.4 Pouzité vstupni podklady

Pro tento projekt byly pouzity nize uvedené vstupni podklady:

Dopravni prizkumy provedené zhotovitelem, prosinec 2016.

Celostatni scitani dopravy 2000, 2005, 2010 a 2016 (dale jen CSD),
RSD CR.
Uzemné planovaci dokumentace obci v fe§eném tzemi.

v

Most ev. & 3227-3 — Recany n/L, projektova dokumentace, MDS
projekt s.r.o., 2016.

TP 188 Posuzovani kapacity nefizenych urovniovych kfizovatek, EDIP
s.r.o., 2007;

TP 189 Stanoveni intenzit dopravy na pozemnich komunikacich (ll.
Vydani), EDIP s.r.o., 2012;

TP 225 Prognoéza intenzit automobilové dopravy (Il. Vydani), EDIP
s.r.o., 2012;
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2 Intenzity dopravy a dopravni priazkumy

2.1 Provedeni dopravnich prizkum

CSD provadi, nebo odborné zastituje RSD CR kazdych 5 let vzdy v letech
koncicich na Ccislici 0 & 5. Vroce 2015 se nepodafilo CSD zajistit a probéhlo
az v roce 2016. Prvni vysledky budou k dispozici pravdépodobné az v prvni poloviné
roku 2017. Z tohoto dlvodu chybély aktualni intenzity dopravy v feSeném uzemi
a bylo nutné pfistoupit k provedeni dopravnich prizkum.

Pro scitani dopravy byla vybrany mista, na kterych bylo mozné podchytit
dopravu, ktera sméfuje pfes mosty pfes Labe v feSeném uzemi a mohla by pfejit na
silnici 3227 a dopravu do okoli Kladrub n/L. S¢&itani probéhlo na 1 stanovisti v bé&zny
pracovni den po dobu 8 h vintervalu 7.00—-11.00h a 13.00-17.00 h. V ramci
prizkuml bylo provedeno sdéitani intenzity dopravy na profilech (oznaceno
pismenem P) a scitani odbodujicich proudd na kfizovatkach (oznaceno
pismenem K). Datum provedeni prlizkumu je uvedeno za nazvem stanovisté:

e P1 —silnice 327, Pfelou¢ S (most pfes Labe), utery 6. 12. 2016;

e K1 —silnice 3227 x 32710, Kladruby n/L Z, ¢tvrtek 1. 12. 2016;
e K2 —silnice 3227 x 3229, Kladruby n/L S, &tvrtek 1. 12. 2016;
e K3 - silnice 3229 x 32722, Bfehy SZ, stfeda 7. 12. 2016;

e K4 —silnice 327 x 32710, Tynec n/L SV, &tvrtek 1. 12. 2016.

Prosinec neni idedlni obdobi pro provadéni dopravnich prazkum,
protoze povétrnostni vlivy jako snih, naledi Ci ledovka mohou zkreslit vysledky
prizkumu. Vzhledem k terminim odevzdani studie nebylo mozné ¢ekat na vhodnéjsi
ro¢ni obdobi. PFi prizkumu se teplota pohybovala mezi 0°C a -5°C. Silnice
v feSeném Uzemi a jeho okoli byly sjizdné a na vozovkach nelezel snih a ani nebyly
pokryty ledem. Zjisténé intenzity dopravy byly pfepolteny na 24 h na zakladé
TP 189. Pfi prizkumu byly rozliSovany tyto druhy jizd vozidel:

e O -osobni;

e LN - lehké nakladni automobily do 3,5t (pfevazné dodavky,
pfi kapacitnim posuzovani jsou uvazovany jako osobni);

e N-ndkladniod 3,5tdo 10t;

e K- kamiony nad 10 t;

e A - autobusy;

o Tr - traktory.

Dale byly ziskany od RSD CR predbé&zné vysledky CSD zroku 2016 na
nékterych stanovistich/usecich v feSeném uzemi. Poskytnuty byly bohuZel pouze
celkové intenzity bez rozliSeni sloZzeni dopravniho proudu. Seznam poskytnutych
stanovist CSD:

e 5-2710 - silnice 333, Bfehy SV;

e 5-2700 - silnice 32728, Brehy Z,;
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e 5-7010 - silnice 32728, Sopre€ J;

e 5-7000 - silnice 3227, Re¢any n/L S;
e 5-2190 - silnice 322, Trnavka J;

e 5-2180 — silnice 2, PreloucC Z.

fo==nusiony: Kratonony.
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Obrazek 7: Umisténi stanovist dopravnich prizkumd.
Zdroj mapy: http://www.mapy.cz/.

2.2 Zjisténé intenzity dopravy

Pfehled zjisténych intenzit dopravy ukazuje tabulka a obrazek nize. Celkové
intenzity na obrazku jsou uvedeny obousmeérné na urovni 24 h pracovniho dne roku
2016 a jsou zobrazeny v tisicich.

Tabulka 2: Intenziti doiravi pro jednotlivé druhy vozidel zji§téné pfi dopravnich prizkumech.

K1-A 3227, Kladruby n/L - centrum | 1285 135 106 10 26 34 | 1596
K1-B 32710, Selmice 432 33 16 6 12 9 508
K1-C 3227, Re¢any n/L 1226 114 106 8 22 27 | 1503
K1-D Hiebclin 1 0 0 0 0 0 1
K2-A 3227, Kolesa 1145 134 66 20 6 37 | 1408
K2-B 3227, Recany n/L 1239 168 78 11 26 25 | 1547
K2-C 3229, Kladruby n/L - centrum | 1034 124 72 11 28 50 | 1319
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K3-A 32722, StraSov 1909 235 171 66 20 8| 2409
K3-B 3229, Semin 1315 86 69 19 22 7| 1518
K3-C 32722, Prelouc (5-2700) 2516 277 194 72 43 15| 3117
K3-D 3229, Lazné Bohdane¢ 814 46 52 17 1 0 930
K4-A 32710, Labské Chrcice 615 93 20 10 10 3 751
K4-B 327, Chlumec n/C 2223 307 112 103 28 2| 2775
K4-C 327, Tynec n/L 2724 368 128 105 38 5] 3368

P1 333, Prelou¢ S 7915 | 1125 523 337 77 24 | 10001

Zdroj: zpracovatel.
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Obrazek 8: Obousmérné intenzity dopravy v tisicich na trovni 24 h pracovniho dne roku 2016. Sitka
pentle vyjadfuje velikost intenzity.
Zdroj mapy: http://www.mapy.cz/.

Na zakladé dopravnich prizkumu provedenych na kfizovatkach K1 a K2 je
mozné konstatovat, Ze nejvétsi podil na sloZeni dopravniho proudu na silniéni siti
v Kladrubech n/L maji osobni vozidla — 80%. Lehka nakladni se podileji 9% a
nakladni 6%. Zbytek pfipada na kamiony, autobusy a traktory.

Jak je mozné zjistit z tabulky a obrazku vyse, nejvysSich intenzit je dosazeno
na silnicich 1. a |Il. tfid. V okoli Kladrub n/L dosahuje maximalni intenzita
1 600 obousmérnych jizd, coz je mozné oznalit za intenzitu nizkou. Analyza
jednotlivych stanovist je dokumentovana v pfiloze a popsana v nasledujici kapitole.

2.3 Analyza dopravnich prizkum

Zjisténa data z kfizovatkovych pruzkumU jsou analyzovana v Pfilohach
oznacenych K1 az K4. Pro kazdé stanovisté je dokumentovano:

10
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e Priloha K. — 1 Situace: Lokalizuje na podrobné mapce umisténi scCitané
kfizovatky a oznaCeni jednotlivych ramen kfizovatky.

e Priloha K. — 2 Kartogram - jizdy vSech vozidel za 24 h: Ukazuje
kfizovatkové pohyby v8ech vozidel za 24 h pracovniho dne roku 2016.
V horni Casti je matice prepravnich vztahd. Ve spodni c&asti je
kartogram, ktery vyjadfuje tuto matici. Vozidla jsou Clenéna na osobni,
tézka (lehka nakladni, nakladni, kamiony, autobusy, traktory) a celkovy
souCet. Tento obecny popis pfilohy je platny i pro nasledujici
kartogramy dokumentované v nasledujicich pfilohach.

e Priloha K. — 3 Kartogram - jizdy lehkych nakladnich vozidel za 24 h:
Ukazuje kfizovatkové pohyby jizd lehkych nakladnich vozidel za 24 h
pracovniho dne roku 2016. Lehka nakladni vozidla jsou jiZ obsaZzena
v jizdach tézkych vozidel v Tabulce K. - 2.

e Priloha K. — 4 Kartogram - jizdy nakladnich vozidel za 24 h: Ukazuje
kfizovatkové pohyby jizd nakladnich vozidel za 24 h pracovniho dne
roku 2016. Nakladni vozidla jsou jiz obsazeny v jizdach tézkych vozidel
v Priloze K. — 2.

e Priloha K. - 5 Kartogram - jizdy kamiond za 24 h: Ukazuje
kfizovatkové pohyby jizd kamiont za 24 h pracovniho dne roku 2016.
Kamiony jsou jiz obsazZeny v jizdach téZkych vozidel v Pfiloze K. — 2.

e Priloha K. - 6 Kartogram - jizdy autobust za 24 h: Ukazuje
kfizovatkové pohyby jizd autobusu za 24 h pracovniho dne roku 2016.
Autobusy jsou jiz obsazeny v jizdach téZzkych vozidel v Pfiloze K. — 2.

e Priloha K. — 7 Kartogram — jizdy traktor( za 24 h: Ukazuje kfizovatkové
pohyby jizd traktort za 24 h pracovniho dne roku 2016. Traktory jsou jiz
obsazeny v jizdach téZkych vozidel v Priloze K. — 2.

¢ Priloha K. - 8 Kartogram — jizdy vSech vozidel za 8 h prizkumu:
Ukazuje kfizovatkové pohyby jizd vSech vozidel za 8 h dopravniho
prizkumu.

e Priloha K. — 9 Kartogram — jizdy v8ech vozidel v dopoledni Spickové
hodiné: Ukazuje kfiZovatkové pohyby jizd v8ech vozidel ve Spi¢kové
dopoledni hodiné pracovniho dne roku 2016.

11
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e Priloha K. — 10 Kartogram — jizdy vSech vozidel v odpoledni Spickové
hodiné: Ukazuje kfizovatkové pohyby jizd v8ech vozidel ve Spickové
odpoledni hodiné pracovniho dne roku 2016.

e Priloha K. — 11 Intenzita dopravy na vjezdech do kfiZovatky — tabulka:
V tabulkach je dokumentovan pocet prujezdl vozidel dle jednotlivych
ramen kfizovatky v jednotlivych Ctvrthodinovych i hodinovych
intervalech tak, jak byl zjistén pfi prizkumu. Ve sloupcich je vyjadifeno
slozeni dopravniho proudu. Dole na strance je soucet vozidel za 8 h
prizkumu. Spickova &tvrthodina i hodina je zvyraznéna $edou barvou.

e Priloha K. — 12 Intenzita dopravy na vjezdech do kfizovatky v 15 min.
intervalech — graf: Hodnoty z pfedchozi tabulky jsou vyneseny graficky.
Na ose X je denni doba a na ose Y je pocCet projizdéjicich vozidel
ve Ctvrthodinach. Jednotliva ramena kfizovatky jsou barevné odliSena.
Spitkové intervaly jsou oznageny Sipkou.

e Priloha K. - 13 Intenzita dopravy na vjezdech do kfiZzovatky
v hodinovych intervalech — graf: Hodnoty z tabulky v Pfiloze 11 jsou
vyneseny graficky. Na ose X je denni doba a na ose Y je pocet
projizdéjicich vozidel v hodinovych intervalech. Jednotliva ramena
kfizovatky jsou barevn& odlisena. Spickové intervaly jsou oznadeny
Sipkou.

e Priloha K. — 14 SloZeni dopravniho proudu - tabulka a graf:
Dokumentuje slozeni dopravniho proudu za dobu prizkumu na celé
kfizovatce. V horni cCasti pfilohy je tabulka, ktera uvadi absolutni
a relativni podil jednotlivych vozidel na dopravnim proudu. Ve spodni
Casti pfilohy se nachazi vyselovy graf, ktery zobrazuje podil
jednotlivych jizd vozidel.

Zjisténa data z profilového prazkumu jsou analyzovana v Priloze
oznacené P1:
e Priloha P1 - 1 Situace: Lokalizuje na podrobné mapce umisténi

sCitaného profilu a oznaceni jednotlivych sméra.
e Priloha P1 - 2 Intenzita dopravy ve vybranych intervalech:
Dokumentuje intenzitu dopravy ve vybranych intervalech a za 24 h dle

jednotlivych druhu vozidel.

12
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Priloha P1 - 3 Intenzita dopravy v 15  intervalech — tabulka:
V tabulkach je dokumentovan pocet prljezdu vozidel v jednotlivych
tvrthodinovych intervalech tak, jak byl zji§tén pfi prizkumu. Spickové
intervaly jsou Sedé zvyraznény. V jednotlivych CcCtvrthodinach jsou
uvedeny jizdy ve sméru 1, ve sméru 2 a soucCet obou smeérd.
Ve sloupcich je vyjadfeno slozeni dopravniho proudu. Dole na strance
je soucet vozidel za stranku.

Priloha P1 — 4 Intenzita dopravy v 15 min. intervalech — graf: Hodnoty
z tabulky 3 jsou vyneseny graficky. Na ose X je denni doba a na ose Y
je pocet projizdéjicich vozidel ve Ctvrthodinach. Jizdy téZzkych vozidel
jsou vyneseny modie a jizdy osobnich vozidel zelen&. Spitkové
intervaly jsou oznaceny Sipkou.

Priloha P1 - 5 Intenzita dopravy v hodinovych intervalech — tabulka:
V tabulkach je dokumentovan pocet prujezdu vozidel v jednotlivych
hodinovych intervalech tak, jak byl zjist&n pfi prazkumu. Spickové
intervaly jsou $edé zvyraznény. V jednotlivych c¢tvrthodinach jsou
uvedeny jizdy ve sméru 1, ve sméru 2 a souCet obou smérd. Ve
sloupcich je vyjadifeno slozeni dopravniho proudu. Dole na strance je
soucet vozidel za stranku.

Priloha P1 - 6 Intenzita dopravy v hodinovych intervalech — graf:
Hodnoty z tabulky 5 jsou vyneseny graficky. Na ose X je denni doba
ana ose Y je pocCet projizdéjicich vozidel v hodinach. Jizdy téZkych
vozidel jsou vyneseny modre a jizdy osobnich vozidel zelené. Spickové

intervaly jsou oznaceny Sipkou.
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2.4 Intenzity autobust verejné dopravy a IZS

Vefejna doprava je v Kladrubech n/L zajistovana autobusovymi linkami, které
jsou soucasti integrovaného systému IREDO. IREDO pokryva uzemi
Kralovéhradeckého a Pardubického kraje. Zjisténé intenzity autobusu v Kladrubech
n/L dokumentuje obrazek nize. Kladruby n/L byly v dobé& pruzkumu obsluhovany
linkou 650621, ktera spojuje Pfelou¢ a Tynec n/L. Pfipadna opatfeni na zklidnéni
dopravy musi byt navrzena tak, aby umoznila bezproblémovou obsluhu Kladrub n/L.
Jedna se predevSim o pfipadny navrh pfiénych prahl, zdzeni prdjezdnich profild
apod. Totéz plati pro zajiSténi dobré dostupnosti uzemi pro vozidla integrovaného
zachranného systému (dale jen 1ZS), aby byl vzdy zachovan mozny prujezd
po mosté ev. €. 3227-3.

Kladruby
nad Labem

Obrazek 9: Vlevo: Obousmérné intenzity autobusové dopravy na urovni 24 h pracovniho dne roku
2016, které byly zjistény pri prizkumu. Vpravo: Zastavkové zalivy mezi kiizovatkami K1 a K2. Tyto
zastavky nebyly vyuZivany.

Zdroj mapy: http://www.mapy.cz/, obrazek zpracovatel.
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3 Analyza zdroju dopravy

Obecné jsou zdrojem dopravy lidska sidla, mista s pracovnimi pfilezitostmi,
zarizeni na vzdélavani, zabavu, nakupy a lékarskou péci. V nasledujici kapitole je
feSené uzemi analyzovano z tohoto pohledu. Stfedni Skoly, vétSi obchody a Iékarska
zarizeni se v feSeném uzemi nachazi predevsim v Pfelouci a Chlumci n/C.

3.1 Sidla v reSeném uzemi
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Obrazek 10: Obce s nejvyssim poctem obyvatel v feSeném tzemi.
Zdroj mapy: http://www.mapy.cz/.

Obrazek vySe dokumentuje obce v ieSeném uzemi, které maji vice nez
400 obyvatel. Barevné jsou obce rozlieny podle velikosti. Nejvétsi obce v feSeném
uzemi se nachazeji vokoli feky Labe a severné od dalnice D11, kde lezi
Chlumec n/C. Nejvétsi obci je Prelou€ s vice nez 9 tisici obyvateli. Pfesny pocet
obyvatel k zaatku roku 2015 nebo 2016 ukazuje tabulka nizZe.
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Tabulka 3: Obce s vice nez 400 obyvateli v feSeném tGzemi. V Pardubickém a Kralovehradeckém kraji

i’sou k 1. 12016, ve Stredoceském k 1. 1. 2015.

Prelou¢ Preloué 9 127 | Pardubicky
Chlumec n/C Chlumec n/C 5412 | Kralovehradecky
Chvaletice Chvaletice 3 026 | Pardubicky
Tynec n/L Tynec n/L 2 074 | StfedoCesky
Redany n/L Chvaletice 1 358 | Pardubicky
Bfehy Prelou¢ 997 | Pardubicky
Zabofi n/L Kutna Hora 834 | StfedoCesky
Krakovany Tynec n/L 813 | StfedoCesky
Kladruby n/L Prelou¢ 641 | Pardubicky
Zdechovice Chvaletice 623 | Pardubicky
Semin Preloud 576 | Pardubicky
Kojice Chvaletice 429 | Pardubicky

Zdroj: Cesky statisticky ufad.

3.2 Pracovni prilezitosti
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Obrazek 11: Podniky s nejvy$sim poctem zaméstnanct v feSeném uzemi.
Zdroj mapy: http://www.mapy.cz/.

Pracovni pfilezitosti jsou dalSim vyznamnym zdrojem/cilem dopravy. Jedna se
jak o dojizdku do zaméstnani, tak o hospodarFsky provoz. Obrazek vyse dokumentuje
lokalitu podnikd v feSeném uzemi, které maji vice nez 100 zaméstnancl. Nejvétsi
pocet podnikll je obdobné jako v pfipadé osidleni podél Labe a v Prelouci. DalSi
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podniky s mensim poc¢tem zaméstnancl se nachazi v blizkosti dalnice D11.
Vyznamnym pocet zaméstnancl ma také hfebcin v Kladrubech n/L. Pro silni¢ni sit
v feSeném uzemi je velmi pozitivni to, Ze je elektrarna v Chvaleticich zasobovana
uhlim pfedevSim po Zeleznici (pfipadné existuje moznost vodni cesty). Jizné
od Chvaletic se nachazi kamenolom spolec¢nosti Granita, ktery nema velky pocet
zameéstnancl, nicméné nakladni doprava muize zatézovat silnicni sit v FeSeném
uzemi. Tabulka nize uvadi pfehled podnikd v feSeném uUzemi, které maji vice nez

100 zaméstnancu.
Tabulka 4: Podniky v feSeném tzemi s nejvétsim poctem zaméstnanc( v prosinci 2016.

KIEKERT-CS, s.r.o. Prelou¢ Vyroba méficich a kontrolnich pfistroju 1200
gﬂfg Medical Devices Preloud Vyroba lékafskych a dentalnich potfeb 250 - 499
Sev.en EC, a.s. Chvaletice Vyroba elektFiny 200 - 249
(elektrarna)

Narodni hrebcin Kladruby n/L | Chov koni 200 - 249
Kladruby, s.p.o.

Domov u fontany Prelouc¢ Socialni pé¢e v domovech pro seniory 100 - 199

Vyroba elektrickych spotrebici

EICHENAUER spol. sr.o. | Trnavka pFevang pro domacnost 100 - 199
ELMET, spol. s .0, Preloud Vyroba osazenych elektronickych 100 - 199
desek
Mésto Prelou¢ Prelou¢ Vefejna sprava 100 - 199
Pomnénka Overall Prelou¢ Vyroba pracovnich odévi 100 - 199
EUC Klinika Prelouc€ a.s. Preloud VSeobecna ambulantni zdravotni péce 100 - 199
. . Vyroba motorovych vozidel a jejich i
SVOS, spol. s r.o. Prelouc motor 100 - 199
Domov V Podzamd&i Chlumec n/C | Socialni pé€e v domovech pro seniory 100 - 199
Kinsky dal Borgo, a.s. Chlumec n/C | Té&zZba dieva 100 - 199

Zdroj: Ministerstvo financi CR, databaze ARES, prosinec 2016.

3.3 Matice vzdalenosti a cestovnich c¢asu

Mezi vyznamnymi cili a zdroji cest v feSeném uzemi byly vytvofeny matice
vzdalenosti a cestovnich ¢asu, aby bylo mozné provéfit vyhodnost volby cest pres
uzemi. Tabulka 1 pfifazuje soufadnice GPS jednotlivym vjezdim a centroidum, které
vystihuji vyznamné obce. Umisténi obci a vjezdl je znazornéno na obrazku 1. Matice
vzdalenosti a cestovnich €asu jsou dokumentovany kvuli své velikosti v Pfiloze 1.
Pro vypocet vzdalenosti a cestovnich ¢asl byly pouzity Mapy.cz. Kritériem pro vybér
cesty byl nejnizsi ¢as. Matice vzdalenosti jsou celkem 3.

Matice 1 obsahuje vzdalenosti mezi vjezdy a obcemi v kilometrech. Cesty byly
voleny automaticky. Pro zjednoduSeni je uvazovano, ze cesta v obou smérech je
stejné dlouha. Kfizkem jsou oznaCeny vztahy, pro které nema smysl cesta
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pres feseny Usek. Cernou barvou je uvedena vzdalenost cesty, ktera byla nalezena
mimo feSeny usek a zelenou barvou pfes feSeny usek. Trasa pfes feSeny usek je
nejvyhodnéjsi pro cesty se zaatkem/koncem v Reéanech n/L a Trnavce ve sméru
na sever a obdobné z/do Kladrub n/L pro cesty na jih.

Matice 2 dokumentuje obdobné& jako Matice 1 vzdalenosti mezi obcemi
a vjezdy. Je uvazovano, ze vozovka v feSeném useku silnice o délce 360 m ma Sirku
6,5 m. VSechna vozidla, pro které ma smysl cesta pfes feSeny usek, musela timto
usekem projet. Cervené jsou uvedeny vzdalenosti, které jsou pfi pouziti feSeného
useku delsi. Cerné jsou uvedeny vzdalenosti stejné jako v Matici 1 a zelené
vzdalenosti kratSi oproti Matici 1. Jak bude uvedeno dale, i pres kratSi délku maji tyto
cesty delSi cestovni Cas.

Matice 3 dokumentuje rozdil Matice 2 a Matice 1 (Matice 2 minus Matice 1).
Cervené a kladné jsou uvedeny rozdily, pfi kterych je cesta pies feSeny Usek delsi,
Zluté vyplnéna bunka uvadi vztahy, které se vzdy realizuji pfes feSeny usek a zelené
a zaporné jsou uvedeny vzdalenosti, pfi kterych je pouziti FfeSeného useku
vyhodnéjsi (kratSi cesta).

Podobné byly analyzovany ve 3 maticich i cestovni ¢asy. Matice cestovnich
Casu jsou v Pfiloze 1 dokumentovany vpravo vedle matic vzdalenosti, aby bylo
mozné porovnat vliv volby trasy na cestovni ¢as:

Matice 4 obsahuje cestovni ¢asy mezi vjezdy a obcemi v minutach. Cesty byly
voleny automaticky. Pro zjednoduSeni je také uvazovano, Ze cesta v obou smérech
trva stejnou dobu. Kfizkem jsou oznaceny vztahy, pro které cesta pres feSeny usek
nema smysl. Cernou barvou je uveden &as cesty, ktery byl nalezen mimo Fedeny
usek a zelenou barvou pres feSeny Usek. Cestovni Casy pfes feSeny uUsek jsou
nejvyhodné&jsi pro cesty se zadatkem/koncem v Reganech n/L a Trnavce ve sméru
na sever a obdobné z/do Kladrub n/L pro cesty na jih.

Matice 5 dokumentuje obdobné jako Matice 4 cestovni Casy mezi obcemi
a vjezdy. Je uvazovano, Ze vozovka v feSeném useku silnice o délce 360 m ma Sirku
6,5 m. VSechna vozidla, pro které ma smysl cesta pfes feSeny usek, musela timto
usekem projet. Cervené jsou uvedeny doby jizdy, které jsou pfi pouZiti FeSeného
useku del$i. Cerné jsou uvedeny cestovni Gasy stejné jako v Matici 4.

Matice 6 dokumentuje rozdil Matice 5 a Matice 4 (Matice 5 minus Matice 4).
Cervené a kladné jsou uvedeny rozdily, pfi kterych je cesta ptes feSeny usek &asové
delsi a Zluté vyplnéna burika uvadi vztahy, které se vzdy realizuji pfes fesSeny.

Na zakladé analyzy cestovnich Casu a vzdalenosti je mozné konstatovat,
Ze rozSifeni vozovky na feSeném useku v délce 360 m nebude mit pro volby cest
vozidel takovou atraktivitu, aby pretahlo na tuto trasu vyznamny pocCet novych
vozidel.
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4 Prognoéza intenzit dopravy

Jak vyplyva z pfedchozi kapitoly, narust intenzit dopravy v Kladrubech n/L
vlivem pretazené dopravy zjinych komunikaci v dusledku rekonstrukce mostu
a silnice v délce 360 m neni pfFilis pravdépodobny. Zbyva jesté posoudit uzemni
rozvoj v feSeném uUzemi, ktery by mohl teoreticky zpusobit zvySenou poptavku
po dopravé. Zaméfime se predevsim na vlastni Uzemi Kladrub n/L a Reéan niL,
jejichz rozvoj mize mit na Kladruby n/L pfimy vliv.

4.1 Vyvoj intenzit dopravy na freSeném useku

Vyvoj intenzit dopravy na feSeném uUseku byl sledovan na stanovisti CSD Cislo
5-7000, které se nachazi na mostu 3227-3. Intenzity byly zjiStovany pfi CSD v letech
2000, 2005, 2010 a prizkumem zhotovitele v roce 2016. Pfi porovnavani jednotlivych
intenzit je nutné si uvédomit, Ze vroce 2010 doSlo ke zméné metodiky CSD
a prestaly byt zapocitavany vleky, klouby a navésy vozidel jako samostatna vozidla.
Intenzity v tabulce jsou od nich ocistény. Vyvoj jizd tézkych vozidel muze byt zkreslen
nespravnou klasifikaci vozidel s€itacimi komisafi pfi prizkumu (pfedevsim u lehkych
nakladnich). Vroce 2010 muzZeme pozorovat pokles intenzit dopravy vlivem
hospodarské krize. Tento pokles je mozné pozorovat na vétSiné scitacich useku
v CR. Celkové se intenzita na tomto Useku zvySila za poslednich 16 let 0 29%. Graf
a tabulka nize dokumentuje vyvoj intenzit dopravy na tomto stanovisti. Na ose Y
grafu je vynesena obousmeérna intenzita na urovni 24 h pracovniho dne a na ose X
jsou vyneseny jednotlivé roky.

Tabulka 5: Vyvoj intenzit dopravy na mosté ev. ¢. 3227-3 (stanovisté CSD
2010, 5-7000) od roku 2000 do roku 2016.

1600

oo Rok 2000 | 2005 | 2010 | 2016

1200 Osobni 969 | 1078 | 1238 | 1226
1000 //§ Tézka 198 384 160 | 277

Celkem | 1167 | 1462 | 1398 | 1503

e Osobn Tézka Celkem

Zdroj: CSD a zpracovatel.

4.2 Rustové koeficienty dopravy

Na zakladé vysledkd vySe popsanych analyz se zhotovitel rozhodl, Ze je
mozné provést prognézu intenzit dopravy v Kladrubech n/L pomoci rastovych
koeficientl dopravy dle TP 225, které se pouzivaji ve stabilizovanych Uzemich.
Za vyhledovy rok byl ur€en rok 2037, tedy v dobé za 20 let od dokonceni této studie.
Rekonstrukce mostu 3227-3 a komunikace v délce 360 m nebude mit vliv nad ramec
rustovych koeficientl. V tabulce niZze je mozné nalézt tyto koeficienty vypocltené
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pro zakladni rok 2010, pfepoctené na zakladni rok 2016 a na Zlutém podkladu je
skuteCny zjiStény vyvoj mezi roky 2010 a 2016. Jizdy osobnich vozidel poslednich
6 let stagnovaly. P¥i interpretaci vysledkl ristu tézkych vozidel je nutné si uvédomit,
Ze pfi velmi nizkém poctu téchto jizd se kazdy vykyv muze projevit v fadech desitek
procent nartstu nebo poklesu intenzit.

Tabulka 6: Rustové koeficienty dopravy podle TP 225 pro Il. a lll. tfidy. Na Zlutém podkladu je realny

vyvoj intenzit dopravy na stanovisti 5-7000, most ev. ¢. 3227-3.

Rok 2010 2016 2037
Osobni 1 1.11 1.57
Tézka 1 1.01 1.05
Osobni 1 1.41
Tézka 1 1.04
Osobni 1 0.99

Tézka 1 1.73

Zdroj: TP 225 a zpracovatel.

V roce 2037 jsou uvazovany na uzemi Kladrub n/L tyto obousmérné intenzity
na urovni 24 pracovniho dne:

[ ]

700 jizd na silnici 32710;
2 300 jizd na silnici 3227;
1 800 jizd na silnici 3229.
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5 Kapacitni posouzeni krizovatek

Kfizovatky K1 a K2 v Kladrubech n/L byly kapacitné posouzeny v obdobi
za 20 let od dokonceni studie, na urovni roku 2037. Vzhledem k vySe uvedenym
skuteCnostem, byla progndéza provedena pomoci rastovych koeficientd dopravy.
Stavebni stav kfiZzovatek je uvazovan stejny jako v roce 2016 — uroviiové a nefizené
kfizovatky.

Obrazek 12: Pohled na posuzované kfizovatky v Kladrubech n/L béhem dopravniho prizkumu. Vievo
kfizovatka K2 a vpravo K1.
Zdroj: zpracovatel.

Pro posouzeni Urovné& kvality dopravy (dale jen UKD) na kfizovatce je
kritériem ztratovy Cas vyjadfeny stfedni dobou zdrZzeni na jednotlivych vjezdech
do kfiZzovatky. Pro kazdy typ kfizovatky (nefizena, okruzni, svételné fizena) je limitni
&as pro uréeni stupn& UKD mirné odliny. Dale je nutno provéiit rezervu kapacity
na kfizovatce a délky front, zda neovliviuji kvlli své délce sousedni kfizovatky.
Pro kfizovatky K1 a K2 jsou pozadovany stupné E UKD. Vysledky kapacitniho
posouzeni jsou dokumentovany v protokolech v pfilohach 2 a 3.

5.1 Krizovatka K1

Prise€na nefizena kfizovatka K1 na drovni roku 2037 je kapacitné vyhovujici
a dosahuje stupné A UKD. Rezerva kapacity je dostateéna a fronty se netvofi.
Protokol kapacitniho posouzeni je dokumentovany v Pfiloze 2. Kfizovatka kapacitné
vyhovi i jako okruzni.

5.2 Kfizovatka K2

Stykova nefizena kfizovatka K2 na urovni roku 2037 je kapacitné vyhovujici
a dosahuje stupn& A UKD. Rezerva kapacity je dostateéna a fronty se netvofi.
Protokol kapacitniho posouzeni je dokumentovany v Pfiloze 3. Kfizovatka kapacitné
vyhovi i jako okruzni.
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6 Zaver

V okoli téchto mostli a Kladrub n/L byl proveden dopravni prizkum, aby byla
zjisténa aktualni intenzita dopravy, protoze posledni dostupné scitani dopravy bylo
provedeno v roce 2010. Maximalni intenzity dopravy v Kladrubech n/L se pohybuji
kolem 1 600 obousmérnych jizd za 24 h pracovniho dne roku 2016. V feSeném
uzemi byly zjistény nejvySSi intenzity dopravy na silnici 333 na mosté pfes Labe,
ktery se nachazi severné od Pfelouce — 10 tisic obousmérnych jizd.

Ve vyhledovém roce 2037, ktery byl urCen za 20 let od odevzdani této studie,
je mozné ocCekavat na uzemi Kladrub n/L intenzity dopravy od 700 do 2 300 jizd
s nizkym podilem jizd nakladnich vozidel i kamionda.

Na zaveér byly kapacitné posouzeny kfiZzovatky K1 a K2 na uzemi Kladrub n/L
na urovni roku 2037 a ve stavajicim stavebnim uspofadani. Obé kfiZovatky dosahuji
stupné A UKD a jsou kapacitné vyhovujici s dostateénou rezervou a bez front.

Je tedy mozné konstatovat, Ze za podminek uvedenych v této studii nedojde
v disledku rekonstrukce mostu 3227-3 k narustu dopravy nad ramec rustovych
koeficientl. Pfipadna opatfeni na regulaci dopravy musi byt navrZzena tak,
aby neomezila dostupnost Kladrub n/L pro sloZky IZS a autobusy vefejné dopravy,
které Kladruby n/L obsluhuji.
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Pfilohy
Analyza dopravnich prizkumu
K1 KfiZzovatka silnic 3227 x 32710, Kladruby n/L Z
K2 Kfizovatka silnic 3227 x 3229, Kladruby n/L S
K3 KfiZzovatka silnic 3229 x 32722, Bfehy SZ

K4  Kfizovatka silnic 327 x 32710, Tynec n/L SV
P1  Profil na silnici 333, Pfelou¢ S

Matice vzdalenosti a cestovnich ¢asl
K1 — protokol kapacitniho posouzeni kfizovatky, rok 2037
K2 — protokol kapacitniho posouzeni kfizovatky, rok 2037
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Dopravni studie zklidnéni dopravy na silnici I1/3227 Kladruby nad Labem — Re¢any nad Labem
Dopravné-inZenyrské analyzy

Prilohy
Analyza dopravnich prizkumu
K1 KfiZzovatka silnic 3227 x 32710, Kladruby n/L Z
K2 Kfizovatka silnic 3227 x 3229, Kladruby n/L S
K8 KfiZzovatka silnic 3229 x 32722, Bfehy SZ

K4 Kfizovatka silnic 327 x 32710, Tynec n/L SV
P1  Profil na silnici 333, Prelou¢ S

Matice vzdalenosti a cestovnich Casu
K1 — protokol kapacitniho posouzeni kfizovatky, rok 2037
K2 — protokol kapacitniho posouzeni kfizovatky, rok 2037
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STANOVISTE K1- KRIZOVATKA SIL. 3227 x SIL. 32710, KLADRUBY NAD LABEM Z

ODBOCUJICi PROUDY VOZIDEL NA KRIZOVATCE

JiZDY ZA 24 HODIN V PRACOVNIM DNU V ROCE 2016

JizDY VSECH VOZIDEL

Y4 DO Rameno A Rameno B Rameno C RamenoD || Celkem
Osobni 127 538 0 665
Rameno A | Tézka 24 142 0 166
Celkem 151 680 0 831
Osobni 119 78 0 197
Rameno B Tézka 33 9 0 42
Celkem 152 87 0 239
Osobni 501 108 1 610
Rameno C | Tézka 117 15 0 132
Celkem 618 123 1 742
Osobni 0 0 0 0
Rameno D Tézka 0 0 0 0
Celkem 0 0 0 0
Osobni 620 235 616 1 1472
Celkem Tézka 150 39 151 0 340
Celkem 770 274 767 1 1812

A - SIL. 3227, KLADRUBY N/L.-CENTRUM

665
166
831

B - SIL. 32710, SELMICE

197
42
239

235
39
274

616
151
767

v

v

C - SIL. 3227,

i

620 | Osobni automobily
150 | Tézka vozidla
770| Celkem

D - MK, HREBCIN

[=i=lel

610

132
A 742

RECANY N/L.

N o Y

PRILOHA K1-2




STANOVISTE K1- KRIZOVATKA SIL. 3227 x SIL. 32710, KLADRUBY NAD LABEM Z

ODBOCUJICi PROUDY VOZIDEL NA KRIZOVATCE

JizDY ZA 24 HODIN V PRACOVNIM DNU V ROCE 2016

JiZDY LEHKYCH NAKLADNICH VOZIDEL

Y4 DO| Rameno A Rameno B Rameno C Rameno D Celkem
Rameno A 12 65 0 77
Rameno B 15 0 0 15
Rameno C 43 6 0 49
Rameno D 0 0 0 0

Celkem 58 18 65 0 141

A - SIL. 3227, KLADRUBY N/L.-CENTRUM

"

i,

B - SIL. 32710, SELMICE

e

S )

65

v

pr

C - SIL. 3227, RECANY N/L.

58

D - MK, HREBCIN

49

PRILOHA K1-3




STANOVISTE K1- KRIZOVATKA SIL. 3227 x SIL. 32710, KLADRUBY NAD LABEM Z

ODBOCUJICi PROUDY VOZIDEL NA KRIZOVATCE

JizDY ZA 24 HODIN V PRACOVNIM DNU V ROCE 2016

JizDY NAKLADNICH VOZIDEL

Y4 DO| Rameno A Rameno B Rameno C Rameno D Celkem
Rameno A 3 55 0 58
Rameno B 5 3 0 8
Rameno C 43 5 0 48
Rameno D 0 0 0 0

Celkem 48 8 58 0 114

A - SIL. 3227, KLADRUBY N/L.-CENTRUM

58

B - SIL. 32710, SELMICE

14

)
8

7% II,,,,,,'I

AL \\\\\\\\\\

’..,

58

Q
o'.
%)
0
O
X\
%
X\
%
%
)
3
Y
%
.
]

AL

\\-"ll\\
<5

>
27
25
A
R

N

%,
‘%
\'&,'

48

D - MK, HREBCIN

48

C - SIL. 3227, RECANY N/L.

PRILOHA K1 -4




STANOVISTE K1- KRIZOVATKA SIL. 3227 x SIL. 32710, KLADRUBY NAD LABEM Z

ODBOCUJICi PROUDY VOZIDEL NA KRIZOVATCE

JiZDY ZA 24 HODIN V PRACOVNIM DNU V ROCE 2016

JizDY KAMIONU

12

10

DO | Rameno A

Rameno

Rameno

Celkem

A - SIL. 3227, KLADRUBY N/L.-CENTRUM

M
(

D - MK, HREBCIN

. >

-

B - SIL. 32710, SELMICE

PRILOHA K1-5

C - SIL. 3227, RECANY N/L.




STANOVISTE K1- KRIZOVATKA SIL. 3227 x SIL. 32710, KLADRUBY NAD LABEM Z

ODBOCUJICi PROUDY VOZIDEL NA KRIZOVATCE

JizDY ZA 24 HODIN V PRACOVNIM DNU V ROCE 2016

JizDY AUTOBUSU
Y4 DO| Rameno A Rameno B Rameno C Rameno D Celkem
Rameno A 3 7 0 10
Rameno B 5 1 0 6
Rameno C 1 3 0 14
Rameno D 0 0 0 0
Celkem 16 6 8 0 30

A - SIL. 3227, KLADRUBY N/L.-CENTRUM

i

10

B - SIL. 32710, SELMICE

14

v

v

C - SIL. 3227, RECANY NI/L.

-

16

D - MK, HREBCIN

14

PRILOHA K1-6




STANOVISTE K1- KRIZOVATKA SIL. 3227 x SIL. 32710, KLADRUBY NAD LABEM Z

ODBOCUJICi PROUDY VOZIDEL NA KRIZOVATCE

JiZDY ZA 24 HODIN V PRACOVNIM DNU V ROCE 2016

JiZDY TRAKTORU
Z DO| Rameno A Rameno B Rameno C RamenoD | Celkem
Rameno A 5 13 0 18
Rameno B 3 1 0 4
Rameno C 13 0 0 13
Rameno D 0 0 0 0
Celkem 16 5 14 0 “ 35
A - SIL. 3227, KLADRUBY N/L.-CENTRUM
"y 78 16
§ . .
B - SIL. 32710, SELMICE § D - MK, HREBCIN
N
S
S
S
&
$
8
g \’\\
N
<
<
) SN\
4

14

. 13
v

C - SIL. 3227, RECANY NI/L.

PRILOHA K1-7




STANOVISTE K1- KRIZOVATKA SIL. 3227 x SIL. 32710, KLADRUBY NAD LABEM Z

ODBOCUJICi PROUDY VOZIDEL NA KRIZOVATCE

JizDY VSECH VOZIDEL ZA 8 HODIN PRUZKUMU V PRACOVNIM DNU V ROCE 2015

JiZzDY VSECH VOZIDEL

4 DO Rameno A Rameno B Rameno C Rameno D Celkem
Osobni 68 288 0 356
Rameno A Tézka 14 82 0 96
Celkem 82 370 0 452
Osobni 64 42 0 106
Rameno B Tézka 19 5 0 24
Celkem 83 47 0 130
Osobni 268 58 1 327
Rameno C Tézka 67 9 0 76
Celkem 335 67 1 403
Osobni 0 0 0 0
Rameno D Tézka 0 0 0 0
Celkem 0 0 0 0
Osobni 332 126 330 1 789
Celkem Tézka 86 23 87 0 196
Celkem 418 149 417 1 985

126
149

106
24
130

23 ‘

A - SIL. 3227, KLADRUBY N/L.-CENTRUM

S

}

S

&

<
t,,""
%
%
%
2
%
%
%
%
%

S
%

&

&
<>

S

\\4‘\\\

o

<N

330
87

417

332

418 | celkem

Osobni automobily
86 | Té2ka vozidla

D - MK, HREBCIN

000

327
76
403

C - SIL. 3227, RECANY NI/L.

~

-

PRILOHA K1-8




STANOVISTE K1- KRIZOVATKA SIL. 3227 x SIL. 32710, KLADRUBY NAD LABEM Z

ODBOCUJICi PROUDY VOZIDEL NA KRIZOVATCE

JizDY V DOPOLEDNI SPICKOVE HODINE 7:15 - 8:15 V PRACOVNIM DNU V ROCE 2016

JiZzDY VSECH VOZIDEL

Z DO Rameno A Rameno B Rameno C Rameno D || Celkem
Osobni 6 30 0 36
Rameno A Tézka 2 17 0 19
Celkem 8 47 0 55
Osobni 9 4 0 13
Rameno B Tézka 3 1 0 4
Celkem 12 5 0 17
Osobni 31 5 0 36
Rameno C Tézka 13 1 0 14
Celkem 44 6 0 50
Osobni 0 0 0 “ 0
Rameno D Tézka 0 0 0 0
Celkem 0 0 0 0
Osobni 40 11 34 0 85
Celkem Tézka 16 3 18 0 37
Celkem 56 14 52 0 122

A - SIL. 3227, KLADRUBY N/L.-CENTRUM

40| Osobni automobily
16| Tézka vozidla
56| Celkem

B - SIL. 32710, SELMICE D - MK, HREBCIN

11

2 {

[olelel

&
e
\%

~ A
coo

%
R
O
A
%
%
%
)
%
’

34 38

52 50

C - SIL. 3227, RECANY NJ/L.

PRILOHA K1 -9




STANOVISTE K1- KRIZOVATKA SIL. 3227 x SIL. 32710, KLADRUBY NAD LABEM Z

ODBOCUJICi PROUDY VOZIDEL NA KRIZOVATCE

JizDY V ODPOLEDNI SPICKOVE HODINE 14:45 - 15:45 V PRACOVNIM DNU V ROCE 2016

JiZzDY VSECH VOZIDEL
Z DO Rameno A Rameno B Rameno C Rameno D || Celkem
Osobni 9 54 0 63
Rameno A Tézka 1 9 0 10
Celkem 10 63 0 73
Osobni 14 10 0 24
Rameno B Tézka 2 0 0 2
Celkem 16 10 0 26
Osobni 59 15 0 74
Rameno C| Tézka 9 0 0 9
Celkem 68 15 0 83
Osobni 0 0 0 “ 0
Rameno D Tézka 0 0 0 0
Celkem 0 0 0 0
Osobni 73 24 64 0 161
Celkem Tézka 11 1 9 0 21
Celkem 84 25 73 0 182
A - SIL. 3227, KLADRUBY N/L.-CENTRUM
63 v 73| Osobni automobily
10 11| Tézka vozidla
73 84 Celkem
B - SIL. 32710, SELMICE D - MK, HREBCIN

[elele]

< 4 ‘

g }% ’

26

o000

84 74
9 9
73 83

C - SIL. 3227, RECANY N/L.

PRILOHA K1-10




STANOVISTE K1- KRIZOVATKA SIL. 3227 x SIL. 32710, KLADRUBY NAD LABEM Z

INTENZITA DOPRAVY NA VJEZDECH DO KRIZOVATKY
JizDY VSECH VOZIDEL ZA 8 HODIN PRUZKUMU V ROCE 2016

INTERVAL Rameno A Rameno B Rameno C Rameno D Suma za 15 min. HOD.
oD DO (0] T = o T = o T = [0) T = (o} T = =
07:00  07:15 18 6 24 8 0 8 14 6 20 0 0 0 40 12 52 240
07:15  07:30 24 7 31 9 2 1" 19 5 24 0 0 0 52 14 66 244
07:30  07:45 11 8 19 6 3 9 13 7 20 0 0 0 30 18 48 226
07:45  08:00 22 13 35 6 1 7 20 12 32 0 0 0 48 26 74 230
08:00  08:15 19 7 26 3 1 4 18 8 26 0 0 0 40 16 56 200
08:15  08:30 13 10 23 5 0 5 10 10 20 0 0 0 28 20 48 188
08:30  08:45 16 6 22 6 3 9 16 5 21 0 0 0 38 14 52 180
08:45  09:00 11 7 18 2 2 4 13 9 22 0 0 0 26 18 44 206
09:00  09:15 17 4 21 4 1 5 15 3 18 0 0 0 36 8 44 194
09:15  09:30 12 6 18 2 0 2 13 6 19 1 0 1 28 12 40 190
09:30  09:45 25 11 36 6 2 8 23 11 34 0 0 0 54 24 78 200
09:45 10:00 10 4 14 3 1 4 11 3 14 0 0 0 24 8 32 180
10:00 10:15 14 4 18 3 1 4 15 3 18 0 0 0 32 8 40 174

10:15 10:30 18 4 22 4 3 7 16 5 21 0 0 0 38 12 50
10:30 10:45 21 7 28 5 4 9 18 3 21 0 0 0 44 14 58
10:45 11:00 10 2 12 4 1 5 8 1 9 0 0 0 22 4 26
13:00 13:15 22 8 30 11 3 14 17 7 24 0 0 0 50 18 68 264
13:15 13:30 18 9 27 9 2 1" 23 7 30 0 0 0 50 18 68 260
13:30 13:45 30 5 35 9 3 12 27 4 31 0 0 0 66 12 78 272
13:45 14:00 13 8 21 7 2 9 14 6 20 0 0 0 34 16 50 254
14:00 14:15 23 4 27 8 3 1 25 1 26 0 0 0 56 8 64 292
14:15 14:30 31 1 32 11 2 13 32 3 35 0 0 0 74 6 80 354
14:30 14:45 23 2 25 11 0 1 22 2 24 0 0 0 56 4 60 344
14:45 15:00 34 4 38 9 1 10 37 3 40 0 0 0 80 8 88 364
15:00 15:15 47 7 54 17 2 19 48 5) 53 0 0 0 112 14 126 350
15:15 15:30 25 8 33 9 0 9 20 8 28 0 0 0 54 16 70 316
15:30 15:45 30 2 32 13 0 13 33 2 35 0 0 0 76 4 80 318
15:45 16:00 29 4 33 11 1 12 24 5 29 0 0 0 64 10 74 262
16:00 16:15 37 6 43 8 1 9 35 5 40 0 0 0 80 12 92 256
16:15 16:30 29 3 32 12 2 14 23 3 26 0 0 0 64 8 72 216
16:30 16:45 6 3 9 5 0 5 7 3 10 0 0 0 18 6 24 210
16:45 17:00 30 2 32 6 0 6 28 2 30 0 0 0 64 4 68 234
2(7-11H) 261 106 367 76 25 101 242 97 339 1 0 1 580 228 808
2 (13-17 H) 427 76 503 156 22 178 | 415 66 481 0 0 0 998 164 1162
Z (8 H) 688 182 870 232 47 279 657 163 820 1 0 1 1578 392 1970

RAMENO A: SIL. 3227, KLADRUBY N/L.-CENTRUM
RAMENO B: SIL. 32710, SELMICE

RAMENO C: SIL. 3227, RECANY N/L.

RAMENO D: MK, HREBCIN

SPICKOVE INTERVALY JSOU ZVYRAZNENY

PRILOHA K1 -11




STANOVISTE K1- KRIZOVATKA SIL. 3227 x SIL. 32710, KLADRUBY NAD LABEM Z

INTENZITA DOPRAVY NA VJEZDECH

JiZDY V 15" INTERVALECH V ROCE 2016
JizDY VSECH VOZIDEL

Dopoledni 8pi¢ka je od 09:30 do 09:45 hodin - 78 vozidel.

POCET VOZIDEL

120

100

80

60

40

20

Odpoledni Spi¢ka je od 15:00 do 15:15 hodin - 126 vozidel.

l

RAMENO D
1 | _MK
HREBCIN — —
1 — RAMENO C [ — —
| _ SIL. 3227
A - RECANY N/L.
_ RAMENO B |
SIL. 32710
SELMICE
RAMENO A I
SIL. 3227
KLADRUBY N/L.-CENTRUM
| ——— LT
7 8 10 11 13 14 15 16 17
DOBA PRUZKUMU

PRILOHA K1-12




POCET VOZIDEL

STANOVISTE K1- KRIZOVATKA SIL. 3227 x SIL. 32710, KLADRUBY NAD LABEM Z

INTENZITA DOPRAVY NA VJEZDECH

JiZDY V HODINOVYCH INTERVALECH V ROCE 2016

JizDY VSECH VOZIDEL
Dopoledni 8pi¢ka je od 7:15 do 8:15 hodin - 244 vozidla.
Odpoledni Spi¢ka je od 14:45 do 15:45 hodin - 364 vozidla.
I
v
350 1 |
300
250 RAMENO D B
] . MKV .
_ HREBCIN |/
/ RAMENO C
200 - . SIL. 3227
m RECANY NI/L.
150 -
RAMENO B
SIL. 32710
SELMICE
100
50 A
RAMENO A
SIL. 3227
KLADRUBY N/L.-CENTRUM
0 T T T T T T T T T T T T T

11 13 14 15 16 17

DOBA PRUZKUMU

PRILOHA K1-13




STANOVISTE K1- KRIZOVATKA SIL. 3227 x SIL. 32710, KLADRUBY NAD LABEM Z

SLOZENiI DOPRAVNIHO PROUDU

ZA CELY PRUZKUM (8 H)

Druh vozidla Pocet %
Osobni 789 80.1%
Lehka nakladni 83 8.4%
Nakladni 67 6.8%
Kamiony 6 0.6%
Autobusy 18 1.8%
Traktory 22 2.2%
Osobni automobily 789 80.1%
Tézka vozidla 196 19.9%
Vozidla celkem 985

m Osobni

u Lehka nakladni
u Nakladni

u Kamiony

m Autobusy

m Traktory

TABULKA K1 -14
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STANOVISTE K2 - KRIZOVATKA SIL. 3227 x SIL. 3229, KLADRUBY NA LABEM S

ODBOCUJICi PROUDY VOZIDEL NA KRIZOVATCE

JiZDY ZA 24 HODIN V PRACOVNIM DNU V ROCE 2016

JizDY VSECH VOZIDEL

Z DO Rameno A Rameno B Rameno C Celkem
Rameno A Osobni 359 254 613
Tézka 78 68 146
Celkem 437 322 759
Rameno B Osobni 316 265 581
Tézka 71 89 160
Celkem 387 354 741
Rameno C Osobni 216 299 515
Tézka 57 80 137
Celkem 273 379 652
Celkem Osobni 532 658 519 1709
Tézka 128 158 157 443
Celkem 660 816 676 2152

658
158
816

581
160
741

A -SIL. 3227, KOLESA

§

/
.

7

515
137
652

C - SIL. 3229, KLADRUBY N/L.-CENTRUM

532 | Osobni automo
128| Téz zidla
660 | Ce

TABULKA K2 -2




STANOVISTE K2 - KRIZOVATKA SIL. 3227 x SIL. 3229, KLADRUBY NA LABEM S

ODBOCUJICi PROUDY VOZIDEL NA KRIZOVATCE

JizDY ZA 24 HODIN V PRACOVNIM DNU V ROCE 2016
JiZDY LEHKYCH NAKLADNICH VOZIDEL

DO Rameno A Rameno B Rameno C Celkem
Rameno A 46 25 7
Rameno B 43 36 79
Rameno C 20 43 63
Celkem 63 89 61 213

A - SIL. 3227, KOLESA

i,
71 v 63

B - SIL. 3227, RECANY N/L.

y

y

-
L
(/
0
_
o
Ppr Ly

61 63

v

C - SIL. 3229, KLADRUBY N/L.-CENTRUM

TABULKA K2 -3




STANOVISTE K2 - KRIZOVATKA SIL. 3227 x SIL. 3229, KLADRUBY NA LABEM S

ODBOCUJICi PROUDY VOZIDEL NA KRIZOVATCE

JiZDY ZA 24 HODIN V PRACOVNIM DNU V ROCE 2016

JizDY NAKLADNICH VOZIDEL

DO Rameno A Rameno B Rameno C Celkem
Rameno A 18 12 30
Rameno B 18 22 40
Rameno C 18 20 38
Celkem 36 38 34 108

A - SIL. 3227, KOLESA

i,
30 v 36

B - SIL. 3227, RECANY N/L.

Y

40

[

34 38

\
|
O
/
.
Pr Ly

v

C - SIL. 3229, KLADRUBY N/L.-CENTRUM

TABULKA K2 -4




STANOVISTE K2 - KRIZOVATKA SIL. 3227 x SIL. 3229, KLADRUBY NA LABEM S

ODBOCUJICi PROUDY VOZIDEL NA KRIZOVATCE

JiZDY ZA 24 HODIN V PRACOVNIM DNU V ROCE 2016
JizDY KAMIONU

DO Rameno A Rameno B Rameno C Celkem
Rameno A 5 7 12
Rameno B 5 1 6
Rameno C 3 0 3
Celkem 8 5 8 21

A - SIL. 3227, KOLESA

i,
N, 78 e

B - SIL. 3227, RECANY N/L.

4
| )

o

v

C - SIL. 3229, KLADRUBY N/L.-CENTRUM

TABULKA K2 -5




STANOVISTE K2 - KRIZOVATKA SIL. 3227 x SIL. 3229, KLADRUBY NA LABEM S

ODBOCUJICi PROUDY VOZIDEL NA KRIZOVATCE

JiZDY ZA 24 HODIN V PRACOVNIM DNU V ROCE 2016

JizDY AUTOBUSU
DO Rameno A Rameno B Rameno C Celkem
Rameno A 1 3 4
Rameno B 1 15 16
Rameno C 1 9 10
Celkem 2 10 18 30

A - SIL. 3227, KOLESA

B - SIL. 3227, RECANY N/L.

10

16

18 10

C - SIL. 3229, KLADRUBY N/L.-CENTRUM

TABULKA K2 -6




STANOVISTE K2 - KRIZOVATKA SIL. 3227 x SIL. 3229, KLADRUBY NA LABEM S

ODBOCUJICi PROUDY VOZIDEL NA KRIZOVATCE

JiZDY ZA 24 HODIN V PRACOVNIM DNU V ROCE 2016

JizDY TRAKTORU
DO Rameno A Rameno B Rameno C Celkem
Rameno A 5 19 24
Rameno B 1 13 14
Rameno C 12 6 18
Celkem 13 11 32 56

A - SIL. 3227, KOLESA

i,
. /8 13

11 ‘ S
L
%
14 \%

C - SIL. 3229, KLADRUBY N/L.-CENTRUM

TABULKA K2 -7




STANOVISTE K2 - KRIZOVATKA SIL. 3227 x SIL. 3229, KLADRUBY NA LABEM S

ODBOCUJICi PROUDY VOZIDEL NA KRIZOVATCE

JizDY VSECH VOZIDEL ZA 8 HODIN PRUZKUMU V PRACOVNiIM DNU V ROCE 2016
JizDY VSECH VOZIDEL

Z DO Rameno A Rameno B Rameno C Celkem
Rameno A Osobni 192 136 328
Tézka 45 39 84
Celkem 237 175 412
Rameno B Osobni 169 142 311
Tézka 41 51 92
Celkem 210 193 403
Rameno C Osobni 116 160 276
Tézka 33 46 79
Celkem 149 206 355
Celkem Osobni 285 352 278 915
Tézka 74 91 20 255
Celkem 359 443 368 1170
A - SIL. 3227, KOLESA
285 | Osobni automobily
74| T&zka vozidia
359 | Celkem

352
91
443

311
92
403

i

7

SR
7
=

)

7

}

276
79
3565

C - SIL. 3229, KLADRUBY N/L.-CENTRUM

TABULKA K2 -8




STANOVISTE K2 - KRIZOVATKA SIL. 3227 x SIL. 3229, KLADRUBY NA LABEM S

ODBOCUJICi PROUDY VOZIDEL NA KRIZOVATCE

JizDY V DOPOLEDNi SPICKOVE HODINE 9:00 - 10:00 V PRACOVNiIM DNU V ROCE 2016

JizDY VSECH VOZIDEL

Z DO Rameno A Rameno B Rameno C Celkem

Osobni 24 15 39

Rameno A Tézka 5 17 22
Celkem 29 32 61

Osobni 17 16 33

Rameno B Tézka 8 10 18
Celkem 25 26 51

Osobni 10 15 25

Rameno C Tézka 9 4 13
Celkem 19 19 38

Osobni 27 39 31 97

Celkem Tézka 17 9 27 53
Celkem 44 438 58 150
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A - SIL. 3227, KOLESA
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C - SIL. 3229, KLADRUBY N/L.-CENTRUM

Osobni automobily
Tézka vozidla
Celkem
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STANOVISTE K2 - KRIZOVATKA SIL. 3227 x SIL. 3229, KLADRUBY NA LABEM S
ODBOCUJICI PROUDY VOZIDEL NA KRIZOVATCE
JizDY V ODPOLEDNi SPICKOVE HODINE 14:45 - 15:45 V PRACOVNiM DNU V ROCE 2016

Rameno

B - SIL. 3227, RECANY N/L.

Celkem

T

\

/

TABULKA K2 -10
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JizDY VSECH VOZIDEL ZA 8 HODIN PRUZKUMU V ROCE 2016

STANOVISTE K2 - KRIZOVATKA SIL. 3227 x SIL. 3229, KLADRUBY NA LABEM S

INTENZITA DOPRAVY NA VJEZDECH DO KRIZOVATKY

INTERVAL Rameno A Rameno B Rameno C Suma za 15 min. HOD.
oD DO (o] T z o T z o T z o T z z
07:00 07:15 18 6 24 19 8 27 15 6 21 52 20 72 294
07:15 07:30 21 1 22 20 6 26 11 5 16 52 12 64 296
07:30 07:45 17 7 24 12 8 20 15 7 22 44 22 66 288
07:45 08:00 17 11 28 25 14 39 18 7 25 60 32 92 300
08:00 08:15 16 6 22 22 8 30 16 6 22 54 20 74 282
08:15 08:30 9 5 14 12 8 20 15 7 22 36 20 56 272
08:30 08:45 18 6 24 14 10 24 22 8 30 54 24 78 268
08:45 09:00 22 8 30 14 9 23 14 7 21 50 24 74 288
09:00 09:15 13 8 21 17 4 21 12 10 22 42 22 64 300
09:15 09:30 11 11 22 10 4 14 7 9 16 28 24 52 294
09:30 09:45 25 11 36 24 6 30 23 9 32 72 26 98 300
09:45 10:00 17 9 26 21 13 34 14 12 26 52 34 86 280
10:00 10:15 16 5 21 12 4 16 16 5 21 44 14 58 238
10:15 10:30 16 4 20 18 5 23 10 5 15 44 14 58
10:30 10:45 25 3 28 20 5 25 19 6 25 64 14 78
10:45 11:00 12 5 17 11 2 13 11 3 14 34 10 44
13:00 13:15 15 2 17 22 7 29 21 5 26 58 14 72 264
13:15 13:30 23 5 28 19 6 25 14 5 19 56 16 72 272
13:30 13:45 21 4 25 24 5 29 15 5 20 60 14 74 266
13:45 14:00 13 6 19 10 6 16 7 4 11 30 16 46 272
14:00 14:15 19 2 21 28 5 33 21 5 26 68 12 80 316
14:15 14:30 15 3 18 23 1 24 22 2 24 60 6 66 342
14:30 14:45 23 4 27 31 2 33 18 2 20 72 80 384
14:45 15:00 24 2 26 28 5 33 26 5 31 78 12 90 394
15:00 15:15 24 2 26 39 5 44 31 5 36 94 12 106 386
15:15 15:30 30 5 35 34 5 39 30 4 34 94 14 108 380
15:30 15:45 32 1 33 28 3 31 24 2 26 84 90 344
15:45 16:00 24 1 25 25 3 28 27 2 29 76 82 300
16:00 16:15 33 3 36 32 6 38 21 5 26 86 14 100 260
16:15 16:30 22 3 25 22 4 26 18 3 21 62 10 72
16:30 16:45 11 6 17 16 5 21 7 1 8 34 12 46
16:45 17:00 11 3 14 11 1 12 14 2 16 36 6 42
2 (7-11H) 273 106 379 271 114 385 238 112 350 782 332 1114
2 (13-17 H) 340 52 392 392 69 461 316 57 373] 1048 178 1226
2 (8 H) 613 158 771 663 183 846 554 169 723] 1830 510 2340

POPIS RAMEN KRIZOVATKY:

RAMENO A:
RAMENO B:
RAMENO C:

SIL. 3227, KOLESA

SIL. 3227, RECANY NAD LABEM

SIL. 3229, KLADRUBY N/LAB.-CENTRUM

DOPRAVNI SPICKY JSOU ZVYRAZNENY

TABULKA K2 - 11




STANOVISTE K2 - KRIZOVATKA SIL. 3227 x SIL. 3229, KLADRUBY NA LABEM S

INTENZITA DOPRAVY NA VJEZDECH

JiZDY V 15" INTERVALECH V ROCE 2016
JizDY VSECH VOZIDEL

Dopoledni 8pi¢ka je od 9:30 do 9:45 hodin - 98 vozidel.
Odpoledni Spi¢ka je od 15:15 do 15:30 hodin - 108 vozidel.

100

RAMENO C
SIL. 3229
KLADRUBY N/L.-CENTRUM

POCET VOZIDEL

RAMENO B
_ SIL. 3227
RECANY N/LAB.

RAMENO A
SIL. 3227
KOLESA

DOBA PRUZKUMU

TABULKA K2 -12




STANOVISTE K2 - KRIZOVATKA SIL. 3227 x SIL. 3229, KLADRUBY NA LABEM S

INTENZITA DOPRAVY NA VJEZDECH

JiZDY V HODINOVYCH INTERVALECH V ROCE 2016
JizDY VSECH VOZIDEL

Dopoledni 8pi¢ka je od 9:00 do 10:00 hodin - 300 vozidel.

POCET VOZIDEL

400

350

300

250

200

150

100

50

Odpoledni Spi¢ka je od 15:30 do 15:45 hodin - 394 vozidel.

RAMENO C
SIL. 3229
KLADRUBY N/L.-CENTRUM

RAMENO B
_ SIL.3227
RECANY NAD LABEM

RAMENO A
SIL. 3227
KOLESA

DOBA PRUZKUMU

17
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STANOVISTE K2 - KRIZOVATKA SIL. 3227 x SIL. 3229, KLADRUBY NA LABEM S

SLOZENiI DOPRAVNIHO PROUDU

ZA CELY PRUZKUM (8 H)

[Druh vozidla Pocet %
Osobni 915 78.2%
Lehka nakladni 125 10.7%
Nakladni 65 5.6%
Kamiony 13 1.1%
Autobusy 18 1.5%
Traktory 34 2.9%
Osobni automobily 915 78.2%
Tézka vozidla 255 21.8%
Vozidla celkem 1170

m Osobni

m Lehkd nakladni
m Nakladni

m Kamiony

m Autobusy

u Traktory

TABULKA K2 - 14
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STANOVISTE K3- KRIZOVATKA SIL. 3229 x SIL. 32722, BREHY SZ

ODBOCUJiICi PROUDY VOZIDEL NA KRIZOVATCE

JiZDY ZA 24 HODIN V PRACOVNIM DNU V ROCE 2016

JizDY VSECH VOZIDEL

Z DO Rameno A Rameno B Rameno C Rameno D Celkem
Osobni 1 852 78 931
Rameno A| Tézka 0 237 15 252
Celkem 1 1089 93 1183
Osobni 16 344 359 719
Rameno B Tézka 1 62 45 108
Celkem 17 406 404 827
Osobni 903 347 22 1272
Rameno C | Tézka 235 66 9 310
Celkem 1138 413 31 1582
Osobni 59 248 48 355
Rameno D Tézka 17 33 3 53
Celkem 76 281 51 408
Osobni 978 596 1244 459 3277
Celkem Tézka 253 99 302 69 723
Celkem 1231 695 1546 528 4000

B - SIL. 3229, SEMIN

596
998
695

719
108
827

A - SIL. 32722, STRASOV

i,

931
252
1183

v

1244
302
1546

]

v

C - SIL. 32722, PRELOUC

978
253
1231

Té2ka vozidla
Celkem

Osobni automobily

D - SIL. 3229, L. BOHDANEC

1272
310
1582

459
69
528

355
53
408
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STANOVISTE K3- KRIZOVATKA SIL. 3229 x SIL. 32722, BREHY SZ

ODBOCUJICi PROUDY VOZIDEL NA KRIZOVATCE

JizDY ZA 24 HODIN V PRACOVNIM DNU V ROCE 2016

JiZDY LEHKYCH NAKLADNICH VOZIDEL

y4 Rameno A Rameno B Rameno C Rameno D Celkem
Rameno A 0 96 12 108
Rameno B 1 24 19 44
Rameno C 121 34 1 156
Rameno D 5 8 1 14
Celkem 127 42 121 32 322

B - SIL. 3229, SEMIN

4

A - SIL. 32722, STRASOV

108

127

D - SIL. 3229, L. BOHDANEC

14

7 )

3

121

C - SIL. 32722, PRELOUC
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STANOVISTE K3- KRIZOVATKA SIL. 3229 x SIL. 32722, BREHY SZ

ODBOCUJICi PROUDY VOZIDEL NA KRIZOVATCE

JiZDY ZA 24 HODIN V PRACOVNIM DNU V ROCE 2016

JizDY NAKLADNICH VOZIDEL

Y4 DO| Rameno A Rameno B Rameno C Rameno D Celkem
Rameno A 0 96 3 99
Rameno B 0 13 19 32
Rameno C 62 20 3 85
Rameno D 10 17 0 27

Celkem 72 37 109 25 243

B - SIL. 3229, SEMIN

99

A - SIL. 32722, STRASOV

I

}

37

72

D - SIL. 3229, L. BOHDANEC
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C - SIL. 32722, PRELOUC
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STANOVISTE K3- KRIZOVATKA SIL. 3229 x SIL. 32722, BREHY SZ

ODBOCUJICi PROUDY VOZIDEL NA KRIZOVATCE

JizDY KAMIONU

JizDY ZA 24 HODIN V PRACOVNIM DNU V ROCE 2016

Y4 DO| Rameno A Rameno B Rameno C Rameno D Celkem
Rameno A 0 31 0 31
Rameno B 0 5 7 12
Rameno C 34 0 1 35
Rameno D 1 7 1 9

Celkem 35 7 37 8 87

A - SIL. 32722, STRASOV

i
31 v 35

B - SIL. 3229, SEMIN D - SIL. 3229, L. BOHDANEC

) )

%‘ 35

v

C - SIL. 32722, PRELOUC
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STANOVISTE K3- KRIZOVATKA SIL. 3229 x SIL. 32722, BREHY SZ

ODBOCUJICi PROUDY VOZIDEL NA KRIZOVATCE

JiZDY ZA 24 HODIN V PRACOVNIM DNU V ROCE 2016

JizZDY AUTOBUSU
p2 DO| Rameno RamenoB | RamenoC | Rameno Celkem
Rameno A 0 9 0 9
Rameno B 0 1 0 1
Rameno C 1 11 1 23
Rameno D 0 0 0 0
Celkem 1 11 20 1 43

B - SIL. 3229, SEMIN

11 ‘
11

.

C - SIL. 32722, PRELOUC

D - SIL. 3229, L. BOHDANEC
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STANOVISTE K3- KRIZOVATKA SIL. 3229 x SIL. 32722, BREHY SZ

ODBOCUJICi PROUDY VOZIDEL NA KRIZOVATCE

JiZDY ZA 24 HODIN V PRACOVNIM DNU V ROCE 2016

JiZDY TRAKTORU
Z DO| Rameno A Rameno B Rameno C RamenoD | Celkem
Rameno A 0 3 0 3
Rameno B 0 7 0 7
Rameno C 5 0 0 5
Rameno D 0 0 0 0
Celkem 5 0 10 0 “ 15

A - SIL. 32722, STRASOV
P

v

B - SIL. 3229, SEMIN D - SIL. 3229, L. BOHDANEC

N T

P~ N

v

C - SIL. 32722, PRELOUC
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STANOVISTE K3- KRIZOVATKA SIL. 3229 x SIL. 32722, BREHY SZ

ODBOCUJICi PROUDY VOZIDEL NA KRIZOVATCE

JizDY VSECH VOZIDEL ZA 8 HODIN PRUZKUMU V PRACOVNIM DNU V ROCE 2015

JiZzDY VSECH VOZIDEL

4 DO Rameno A Rameno B Rameno C Rameno D Celkem
Osobni 1 456 42 499
Rameno A Tézka 0 135 9 144
Celkem 1 591 51 643
Osobni 9 184 192 385
Rameno B Tézka 1 35 26 62
Celkem 10 219 218 447
Osobni 483 186 12 681
Rameno C Tézka 133 38 5 176
Celkem 616 224 17 857
Osobni 32 133 26 191
Rameno D | Tézka 10 19 2 31
Celkem 42 152 28 222
Osobni 524 320 666 246 1756
Celkem Tézka 144 57 172 40 413
Celkem 668 377 838 286 2169

B - SIL. 3229, SEMIN

320
57
377

385
62
447

A - SIL. 32722, STRASOV

i

499
144
643

v

666
172
838

7§

524
144
668

Osobni automobily
Tézka vozidla
Celkem

D - SIL. 3229, L. BOHDANEC

681
176
857

C - SIL. 32722, PRELOUC

191

31
222

246
40
286
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STANOVISTE K3- KRIZOVATKA SIL. 3229 x SIL. 32722, BREHY SZ

ODBOCUJICi PROUDY VOZIDEL NA KRIZOVATCE

JizDY V DOPOLEDNI SPICKOVE HODINE 8:30 - 9:30 V PRACOVNiIM DNU V ROCE 2016

JiZzDY VSECH VOZIDEL

Z DO Rameno A Rameno B Rameno C Rameno D Celkem
Osobni 0 55 3 58
Rameno A | Tézka 0 21 1 22
Celkem 0 76 4 80
Osobni 0 24 32 56
Rameno B Tézka 0 8 5 13
Celkem 0 32 37 69
Osobni 71 21 1 93
Rameno C Tézka 19 6 1 26
Celkem 90 27 2 119
Osobni 3 8 4 15
Rameno D Tézka 1 3 0 4
Celkem 4 11 4 19
Osobni 74 29 83 36 222
Celkem Tézka 20 9 29 7 65
Celkem 94 38 112 43 287

B - SIL. 3229, SEMIN

29
38

56
13
69

A - SIL. 32722, STRASOV

i,

80

N 1
22

7§

74 | Osobni automobily

20| Tézka vozidla

94| Celkem

D - SIL. 3229, L. BOHDANEC

93
119

C - SIL. 32722, PRELOUC

36
7
43

15
19
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STANOVISTE K3- KRIZOVATKA SIL. 3229 x SIL. 32722, BREHY SZ

ODBOCUJICi PROUDY VOZIDEL NA KRIZOVATCE

JizDY V ODPOLEDNI SPICKOVE HODINE 15:00 - 16:00 V PRACOVNIM DNU V ROCE 2016

JiZzDY VSECH VOZIDEL

Z DO Rameno A Rameno B Rameno C Rameno D Celkem
Osobni 0 94 11 105
Rameno A Tézka 0 25 3 28
Celkem 0 119 14 133
Osobni 2 37 43 82
Rameno B Tézka 0 4 4 8
Celkem 2 4 47 90
Osobni 81 32 2 115
Rameno C Tézka 18 2 2 22
Celkem 99 34 4 137
Osobni 6 22 6 34
Rameno D Tézka 0 1 0 1
Celkem 6 23 6 35
Osobni 89 54 137 56 336
Celkem Tézka 18 3 29 9 59
Celkem 107 57 166 65 395

A - SIL. 32722, STRASOV

105
133

89| Osobni automobily
18| Té&2ka vozidla
107 | Celkem

B - SIL. 3229, SEMIN D - SIL. 3229, L. BOHDANEC

34

54 >
3 N 22
5 ‘ r//////////////////////W////////// %

) :

82

65

90 NN \
4"’
X

137
166

C - SIL. 32722, PRELOUC
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STANOVISTE K3- KRIZOVATKA SIL. 3229 x SIL. 32722, BREHY SZ

INTENZITA DOPRAVY NA VJEZDECH DO KRIZOVATKY
JizDY VSECH VOZIDEL ZA 8 HODIN PRUZKUMU V ROCE 2016

INTERVAL Rameno A Rameno B Rameno C Rameno D Suma za 15 min. HOD.
oD DO o T P (o] T z (o] T P [0} T z (o] T z z
07:00 07:15 28 7 35 10 4 14 29 6 35 7 16 76 24 100 480
07:15 07:30 26 6 32 11 1 12 27 7 34 14 0 14 78 14 92 502
07:30 07:45 35 17 52 29 9 38 48 24 72 16 2 18 128 52 180 540
07:45 08:00 19 9 28 21 5 26 27 14 4 13 0 13 80 28 108 486
08:00 08:15 26 8 34 22 1 23 40 8 48 16 1 17 104 18 122 508
08:15 08:30 39 4 43 16 4 20 53 7 60 6 1 7 114 16 130 540
08:30 08:45 30 12 42 15 6 21 40 16 56 5 2 7 90 36 126 574
08:45 09:00 29 10 39 20 4 24 35 12 47 18 2 20 102 28 130 532
09:00 09:15 36 12 48 22 5 27 51 15 66 1 2 13 120 34 154 522
09:15 09:30 37 8 45 28 7 35 50 12 62 17 5 22 132 32 164 442
09:30 09:45 20 5 25 13 4 17 26 9 35 7 0 7 66 18 84 370
09:45 10:00 22 12 34 20 5 25 28 14 42 16 3 19 86 34 120 388
10:00 10:15 11 6 17 16 4 20 18 6 24 9 4 13 54 20 74 384

10:15 10:30 24 5 29 12 3 15 31 8 39 9 0 9 76 16 92
10:30 10:45 26 7 33 17 1 18 37 7 44 6 1 7 86 16 102
10:45 11:00 27 10 37 17 4 21 39 9 48 7 3 10 90 26 116
13:00 13:15 34 13 47 20 4 24 42 12 54 12 7 19 108 36 144 488
13:15 13:30 23 9 32 10 2 12 24 8 32 7 3 10 64 22 86 486
13:30 13:45 25 9 34 30 2 32 40 9 49 15 2 17 110 22 132 568
13:45 14:00 24 9 33 20 9 29 28 14 42 18 4 22 90 36 126 596
14:00 14:15 36 10 46 21 4 25 44 13 57 13 1 14 114 28 142 648
14:15 14:30 49 9 58 25 1 26 65 10 75 9 0 9 148 20 168 724
14:30 14:45 28 13 4 33 6 39 49 16 65 12 3 15 122 38 160 718
14:45 15:00 35 10 45 40 4 44 53 13 66 22 1 23 150 28 178 782
15:00 15:15 60 15 75 28 4 32 73 18 91 19 1 20 180 38 218 790
15:15 15:30 40 11 51 27 1 28 50 13 63 17 3 20 134 28 162 704
15:30 15:45 58 7 65 39 5 44 73 8 81 30 4 34 200 24 224 700
15:45 16:00 36 13 49 42 1 43 56 12 68 24 2 26 158 28 186 612
16:00 16:15 40 4 44 16 3 19 46 5 51 14 4 18 116 16 132 518
16:15 16:30 44 5 49 28 1 29 53 6 59 21 0 21 146 12 158 486
16:30 16:45 32 10 42 20 4 24 38 14 52 16 2 18 106 30 136 420
16:45 17:00 24 3 27 17 1 18 34 3 37 9 1 10 84 8 92 464
2 (7-11H) 435 138 573 289 67 356 579 174 753 179 33 212 | 1482 412 1894
2 (13-17 H) 588 150 738 416 52 468 768 174 942 258 38 296 | 2030 414 2444
2 (8 H) 1023 288 1311 | 705 119 824 | 1347 348 1695 | 437 71 508 | 3512 826 4338

RAMENO A: SIL. 32722, STRASOV
RAMENO B: SIL. 3229, SEMIN

RAMENO C: SIL. 32722, PRELOUC
RAMENO D: SIL. 3229, LAZNE BOHDANEC

SPICKOVE INTERVALY JSOU ZVYRAZNENY

PRILOHA K3 -11




STANOVISTE K3- KRIZOVATKA SIL. 3229 x SIL. 32722, BREHY SZ

INTENZITA DOPRAVY NA VJEZDECH

JiZDY V 15" INTERVALECH V ROCE 2016
JizDY VSECH VOZIDEL

Dopoledni Spicka je od 7:30 do 7:45 hodin - 180 vozidel.

POCET VOZIDEL

225

200

175

150

125

100

75

50

25

Odpoledni Spi¢ka je od 15:30 do 15:45 hodin - 224 vozidla.

RAMENO D
 SIL.3229
LAZNE BOHDANEC

—| RAMENO C
SIL. 32722
PRELOUC

RAMENO B
SIL. 32722
STRASOV

RAMENO A
SIL. 3227
KLADRUBY N/L.-CENTRUM

11 13 14 15 16 17

DOBA PRUZKUMU

PRILOHA K3 -12




STANOVISTE K3- KRIZOVATKA SIL. 3229 x SIL. 32722, BREHY SZ

INTENZITA DOPRAVY NA VJEZDECH

JiZDY V HODINOVYCH INTERVALECH V ROCE 2016
JizDY VSECH VOZIDEL

Dopoledni 8pi¢ka je od 8:30 do 9:30 hodin - 574 vozidla.

POCET VOZIDEL

Odpoledni Spi¢ka je od 15:00 do 16:00 hodin - 790 vozidel.

800

700

600

400 A

300 A

RAMENO D
 SIL.3229
LAZNE BOHDANEC

RAMENO C
SIL. 32722
PRELOUC

200

100 A

RAMENO B
SIL. 32722
STRASOV

RAMENO A
SIL. 3227
KLADRUBY N/L.-CENTRUM

11 13 14 15 16 17

DOBA PRUZKUMU

PRILOHA K3-13




STANOVISTE K3- KRIZOVATKA SIL. 3229 x SIL. 32722, BREHY SZ

SLOZENiI DOPRAVNIHO PROUDU

ZA CELY PRUZKUM (8 H)

Druh vozidla Pocet %
Osobni 1756 81.0%
Lehka nakladni 189 8.7%
Nakladni 143 6.6%
Kamiony 48 2.2%
Autobusy 24 1.1%
Traktory 9 0.4%
Osobni automobily 1756 81.0%
Tézka vozidla 413 19.0%
Vozidla celkem 2169

m Osobni

u Lehka nakladni
u Nakladni

u Kamiony

m Autobusy

m Traktory

TABULKA K3 - 14
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STANOVISTE K4 - KRIZOVATKA SIL. 327 x SIL. 32710, TYNEC NA LABEM SV

ODBOCUJICi PROUDY VOZIDEL NA KRIZOVATCE

JiZDY ZA 24 HODIN V PRACOVNIM DNU V ROCE 2016
JizDY VSECH VOZIDEL

Z DO Rameno A Rameno B Rameno C Celkem
Rameno A Osobni 33 295 328
Tézka 15 49 64
Celkem 438 344 392
Rameno B Osobni 24 1118 1142
Tézka 10 270 280
Celkem 34 1388 1422
Rameno C Osobni 263 1048 1311
Tézka 70 264 334
Celkem 333 1312 1645
Celkem Osobni 287 1081 1413 2781
Tézka 80 279 319 678
Celkem 367 1360 1732 3459
B - SIL. 327, CHLUMEC N/CIDL.
1142 1081 | Osobni automobily
280 279 | Té2ka vozidla
1422 1360 | Celkem
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STANOVISTE K4 - KRIZOVATKA SIL. 327 x SIL. 32710, TYNEC NA LABEM SV

ODBOCUJICi PROUDY VOZIDEL NA KRIZOVATCE

JizDY ZA 24 HODIN V PRACOVNIM DNU V ROCE 2016
JiZDY LEHKYCH NAKLADNICH VOZIDEL

DO Rameno Rameno Rameno Celkem
Rameno A 10 36 46
Rameno B 6 143 149
Rameno C 41 148 189
Celkem 47 158 179 384

B - SIL. 327, CHLUMEC N/CIDL.

C - SIL. 327, TYNEC N/L.

TABULKA K4 -3




ANOVISTE K4 - KRI

S RIZOVATKA SIL. 327 x SIL. 32710, TYNEC NA LABEM SV
ODBOCUJICi PROUDY VOZIDEL NA KRIZOVATCE

DNU V ROCE 2016

PRACOVNIM

HODIN V
JizDY NAKLADNICH VOZIDEL

JizDY ZA 24

130

48

53

62

63

13

B - SIL. 327, CHLUMEC N/CIDL.

SIL. 32710, LABSKE CHRCICE

T

C - SIL. 327, TYNEC N/L
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STANOVISTE K4 - KRIZOVATKA SIL. 327 x SIL. 32710, TYNEC NA LABEM SV

ODBOCUJICi PROUDY VOZIDEL NA KRIZOVATCE

JiZDY ZA 24 HODIN V PRACOVNIM DNU V ROCE 2016
JizDY KAMIONU

DO Rameno A Rameno B Rameno C Celkem
Rameno A 3 1 4
Rameno B 1 61 62
Rameno C 5 38 43
Celkem 6 41 62 109

B - SIL. 327, CHLUMEC N/CIDL.

i,
T

C - SIL. 327, TYNEC N/L. - SIL. 32710, LABSKE CHRCICE

TABULKA K4 -5




STANOVISTE K4 - KRIZOVATKA SIL. 327 x SIL. 32710, TYNEC NA LABEM SV

ODBOCUJICi PROUDY VOZIDEL NA KRIZOVATCE

JiZDY ZA 24 HODIN V PRACOVNIM DNU V ROCE 2016
JizDY AUTOBUSU

Y4 DO Rameno A Rameno B Rameno Cc Celkem
Rameno A 0 5 5
Rameno B 0 15 15
Rameno Cc 5 13 18
Celkem 5 13 20 38

.
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STANOVISTE K4 - KRIZOVATKA SIL. 327 x SIL. 32710, TYNEC NA LABEM SV

ODBOCUJICi PROUDY VOZIDEL NA KRIZOVATCE

JiZDY ZA 24 HODIN V PRACOVNIM DNU V ROCE 2016

JizDY TRAKTORU
Z DO Rameno A Rameno B Rameno C Celkem
Rameno A 0 0 0
Rameno B 0 1 1
Rameno C 3 1 4
Celkem 3 1 1 5

B - SIL. 327, CHLUMEC N/CIDL.

A - SIL. 32710, LABSKE CHRCICE

TABULKA K4 -7




STANOVISTE K4 - KRIZOVATKA SIL. 327 x SIL. 32710, TYNEC NA LABEM SV

ODBOCUJICi PROUDY VOZIDEL NA KRIZOVATCE

JizDY VSECH VOZIDEL ZA 8 HODIN PRUZKUMU V PRACOVNiIM DNU V ROCE 2016
JizDY VSECH VOZIDEL

Z DO Rameno A Rameno B Rameno C Celkem
Rameno A Osobni 18 158 176
Tézka 9 28 37
Celkem 27 186 213
Rameno B Osobni 13 598 611
Tézka 6 152 158
Celkem 19 750 769
Rameno C Osobni 141 561 702
Tézka 40 150 190
Celkem 181 711 892
Celkem Osobni 154 579 756 1489
Tézka 46 159 180 385
Celkem 200 738 936 1874

C - SIL. 327, TYNEC N/L.

756
180
936

B - SIL. 327, CHLUMEC N/CIDL.
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“u.\ SIL. 32710, LABSKE CHRCICE

176
37
213

7

154
46
200

TABULKA K4 -8




STANOVISTE K4 - KRIZOVATKA SIL. 327 x SIL. 32710, TYNEC NA LABEM SV

ODBOCUJICi PROUDY VOZIDEL NA KRIZOVATCE

JizDY V DOPOLEDNI SPICKOVE HODINE 7:30 - 8:30 V PRACOVNiIM DNU V ROCE 2016

JizDY VSECH VOZIDEL
V4 DO Rameno A Rameno B Rameno C Celkem

Osobni 1 18 19
Rameno A Tézka 2 4
Celkem 3 20 23
Osobni 3 99 102
Rameno B Tézka 1 27 28
Celkem 4 126 130
Osobni 18 49 67
Rameno C Tézka 4 23 27
Celkem 22 72 94
Osobni 21 50 117 188
Celkem Tézka 5 25 29 59
Celkem 26 75 146 247

B - SIL. 327, CHLUMEC N/CIDL.

102 50| Osobni automobily
28 25| Té2ka vozidla
75| Celkem

117
146

67
27
94

L
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A - SIL. 32710, LABSKE CHRCICE

19
23

21
26
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STANOVISTE K4 - KRIZOVATKA SIL. 327 x SIL. 32710, TYNEC NA LABEM SV

ODBOCUJICi PROUDY VOZIDEL NA KRIZOVATCE

JizDY V ODPOLEDNi SPICKOVE HODINE 15:00 - 16:00 V PRACOVNiM DNU V ROCE 2016
JizDY VSECH VOZIDEL

Z DO Rameno A Rameno B Rameno C Celkem
Osobni 5 37 42
Rameno A Tézka 1 7 8
Celkem 6 44 50
Osobni 1 93 94
Rameno B Tézka 2 19 21
Celkem 3 112 115
Osobni 31 109 140
Rameno C Tézka 5 12 17
Celkem 36 121 157
Osobni 32 114 130 276
Celkem Tézka 7 13 26 46
Celkem 39 127 156 322
- SIL. 327, CHLUMEC N/CIDL.
sobni automobily
a vo.
em

26
156
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)

L. 32710, LABSKE CHRCICE
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}
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JizDY VSECH VOZIDEL ZA 8 HODIN PRUZKUMU V ROCE 2016

STANOVISTE K4 - KRIZOVATKA SIL. 327 x SIL. 32710, TYNEC NA LABEM SV

INTENZITA DOPRAVY NA VJEZDECH DO KRIZOVATKY

INTERVAL Rameno A Rameno B Rameno C Suma za 15 min. HOD.
oD DO (o] T z o T z o T z o T z z
07:00 07:15 11 1 12 36 13 49 41 14 55 88 28 116 482
07:15 07:30 11 2 13 35 11 46 40 13 53 86 26 112 466
07:30 07:45 8 3 1" 38 10 48 42 11 53 88 24 112 494
07:45 08:00 14 ) 17 37 18 55 51 19 70 102 40 142 472
08:00 08:15 6 1 7 35 9 44 39 10 49 80 20 100 436
08:15 08:30 12 2 14 42 16 58 52 16 68 106 34 140 448
08:30 08:45 8 1 9 26 12 38 32 11 43 66 24 90 406
08:45 09:00 16 2 18 27 12 39 35 14 49 78 28 106 412
09:00 09:15 9 4 13 33 11 44 42 13 55 84 28 112 418
09:15 09:30 16 2 18 20 12 32 34 14 48 70 28 98 382
09:30 09:45 2 3 5 37 6 43 39 9 48 78 18 96 380
09:45 10:00 8 3 1" 33 13 46 39 16 55 80 32 112 392
10:00 10:15 6 0 6 28 4 32 34 4 38 68 8 76 346
10:15 10:30 4 2 33 9 42 37 11 48 74 22 96
10:30 10:45 6 3 30 17 47 34 18 52 70 38 108
10:45 11:00 2 3 5 21 7 28 23 10 33 46 20 66
13:00 13:15 16 2 18 34 10 44 46 12 58 96 24 120 426
13:15 13:30 11 6 17 27 9 36 38 13 51 76 28 104 450
13:30 13:45 5 14 31 9 40 36 14 50 76 28 104 428
13:45 14:00 2 9 31 10 a4 38 10 48 76 22 98 478
14:00 14:15 7 12 43 20 63 48 21 69 96 48 144 496
14:15 14:30 2 9 22 10 32 29 12 41 58 24 82 518
14:30 14:45 12 5 17 53 7 60 65 12 77 130 24 154 596
14:45 15:00 10 2 12 43 4 47 53 4 57 106 10 116 596
15:00 15:15 21 3 24 55 6 61 72 9 81 148 18 166 644
15:15 15:30 20 3 23 53 5 58 73 6 79 146 14 160 618
15:30 15:45 16 6 22 46 12 58 60 14 74 122 32 154 584
15:45 16:00 17 3 20 54 11 65 65 14 79 136 28 164 566
16:00 16:15 14 1 15 49 7 56 61 8 69 124 16 140 500
16:15 16:30 15 1 16 39 8 47 54 9 63 108 18 126
16:30 16:45 7 0 7 55 7 62 60 7 67 122 14 136
16:45 17:00 4 0 4 44 2 46 46 2 48 94 4 98
2 (7-11H) 139 35 174 511 180 691 614 203 817] 1264 418 1682
2 (13-17 H) 191 48 239 679 137 816 844 167 1011] 1714 352 2066
2 (8 H) 330 83 413| 1190 317 1507 1458 370 1828] 2978 770 3748

POPIS RAMEN KRIZOVATKY:

RAMENO A:
RAMENO B:
RAMENO C:

SIL. 32710, LABSKE CHRCICE
SIL. 327, CHLUMEC NAD CIDLINOU
SIL. 327, TYNEC NAD LABEM

DOPRAVNI SPICKY JSOU ZVYRAZNENY

TABULKA K4 - 11




STANOVISTE K4 - KRIZOVATKA SIL. 327 x SIL. 32710, TYNEC NA LABEM SV

INTENZITA DOPRAVY NA VJEZDECH

JiZDY V 15" INTERVALECH V ROCE 2016
JizDY VSECH VOZIDEL

Dopoledni 8pi¢ka je od 7:45 do 8:00 hodin - 142 vozidla.

POCET VOZIDEL

Odpoledni Spi¢ka je od 15:00 do 16:15 hodin - 166 vozidel.
175
150
v
125
100
RAMENO C
75 _ SIL. 327
TYNEC NAD LABEM
50
RAMENO B
SIL. 327
CHLUMEC NAD CIDLINOU
25
RAMENO A
SIL. 32710
LABSKE CHRCICE
0 T T T T T T T T T T T T T T T T ! T T T T T T T ! ! T T T T T T T T T T T T T T 1
7 8 9 10 11 13 14 15 16 17
DOBA PRUZKUMU
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STANOVISTE K4 - KRIZOVATKA SIL. 327 x SIL. 32710, TYNEC NA LABEM SV

INTENZITA

JizDY V HOD
J

DOPRAVY NA VJEZDECH

INOVYCH INTERVALECH V ROCE 2016
izDY VSECH VOZIDEL

Dopoledni 8pi¢ka je od 7:30 do 8:30 hodin - 494 vozidla.

POCET VOZIDEL

650

600

550

500

450

400

350

300

250

200

150

100

50

Odpoledni Spi¢ka je od 15:00 do 16:00 hodin - 644 vozidla.

.

RAMENO C
 SIL.327
TYNEC NAD LABEM

RAMENO B
SIL. 327
CHLUMEC NAD CIDLINOU

RAMENO A
SIL. 32710
LABSKE CHRCICE

DOBA PRUZKUMU

TABULKA K4 -13




STANOVISTE K4 - KRIZOVATKA SIL. 327 x SIL. 32710, TYNEC NA LABEM SV

SLOZENiI DOPRAVNIHO PROUDU

ZA CELY PRUZKUM (8 H)

[Druh vozidla Pocet %
Osobni 1489 79.5%
Lehka nakladni 224 12.0%
Nakladni 77 4.1%
Kamiony 59 3.1%
Autobusy 21 1.1%
Traktory 4 0.2%
Osobni automobily 1489 79.5%
Tézka vozidla 385 20.5%
Vozidla celkem 1874

m Osobni

m Lehkd nakladni
m Nakladni

m Kamiony

m Autobusy

u Traktory

TABULKA K4 - 14
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STANOVISTE P1 - SIL. 327, PRELOUC S (MOST PRES LABE)

INTENZITA DOPRAVY VE VYBRANYCH INTERVALECH

¢as | sMmER 0SOBNi || TEZKA VOZIDLA CELKEM
AUTOMOBILY|[ LN [ sN [ kamiony | Autobusy| Traktory | suma
DOPOLEDNI $PICKOVA HODINA
07:00 | smer1 295 53 6 5 4 2 70 365
az | smer2 240 56 22 15 0 0 93 333
08:00 | celkem 535 109 28 20 4 2 163 698
ODPOLEDNI $PIEKOVA HODINA
15:00 | smer1 33 30 25 8 5 0 68 402
az | smer2 457 29 8 18 4 1 60 517
16:00 | celkem 791 59 33 26 9 1 128 919

CELODENNI PRUZKUM V DELCE 8 HOD. (7 - 11, 13 - 17)

¢As | SMER 0SOBNi || TEZKA VOZIDLA CELKEM
AUTOMOBILY[| LN SN Kamiony | Autobusy | Traktory | suma

07:00 | smér1 2,067|| 287 179 79 24 6 575 2,642

AZ | smér2 2,166 363 123 9% 20 8 610 2,776

17:00 | celkem 4,233 650 302 175 44 14 1,185 5,418

PREPOCET NA 24 HODIN

OSOBNI TEZKA VOZIDLA CELKEM
AUTOMOBILY LN SN Kamiony | Autobusy | Traktory suma
KOEF. 24/8 1.870 1.730 1.730 1.930 1.730 1.730 1.759 1.804
SMER 1 3,865 497 310 152 42 10 1,011 4,876
SMER 2 4,050 628 213 185 35 14 1,073 5,125
CELKEM 7,915 1,125 523 337 77 24 2,084 10,001

PRILOHA P1-2




STANOVISTE P1 - SIL. 327, PRELOUC S (MOST PRES LABE)

INTENZITA DOPRAVY V 15" INTERVALECH

DOBA7-11h
CAs SMER OSOBNi TEZKA VOZIDLA CELKEM
AUTOMOBILY LN SN Kamiony | Autobusy | Traktory suma
07:00fsmér 1 76 18 3 2 0 1 24 100
az|smeér 2 64 9 2 2 0 0 13 77
07:15|celkem 140 27 5 4 0 1 37 177
07:15|smér 1 63 8 0 1 0 0 9 72
az|smeér 2 56 17 6 3 0 0 26 82
07:30celkem 119 25 6 4 0 0 35 154
07:30fsmér 1 102 19 1 0 4 0 24 126
az|smeér 2 73“ 17 7 4 0 0 28 101
07:45|celkem 175 36 8 4 4 0 52 227
07:45|smér 1 54 8 2 2 0 1 13 67
az|smeér 2 47“ 13 7 6 0 0 26 73
08:00|celkem 101 21 9 8 0 1 39 140
08:00fsmér 1 64 13 2 3 0 0 18 82
az|smeér 2 GZH 22 2 2 0 1 27 89
08:15|celkem 126 35 4 5 0 1 45 171
08:15|smér 1 50 6 3 2 0 1 12 62
az|smeér 2 65 13 9 7 0 0 29 94
08:30|celkem 115 19 12 9 0 1 Y| 156
08:30|smér 1 46| 11 1 6 0 0 18 64
az|smeér 2 48“ 10 1 1 0 1 13 61
08:45|celkem 94 21 2 7 0 1 31 125
08:45|smér 1 60 8 9 2 1 0 20 80
az|smeér 2 51“ 11 6 1 1 0 19 70
09:00celkem 111 19 15 3 2 0 39 150
09:00fsmér 1 55 16 2 2 1 0 21 76
az|smeér 2 49“ 16 5 3 0 0 24 73
09:15|celkem 104] 32 7 5 1 0 45 149
09:15|smér 1 56 8 9 6 0 1 24 80
az|smér 2 49“ 6 3 2 2 0 13 62
09:30|celkem 105 14 12 8 2 1 37 142
09:30|smér 1 58 11 10 3 0 1 25 83
az|smeér 2 40“ 9 4 3 0 2 18 58
09:45|celkem 98 20 14 6 0 3 43 141
09:45|smér 1 46| 15 7 1 0 0 23 69
az|smeér 2 39 8 4 0 0 0 12 51
10:00]celkem 85| 23 11 1 0 0 35 120
10:00fsmér 1 62 11 15 5 0 0 31 93
az|smeér 2 44 14 3 2 1 1 21 65
10:15]celkem 106 25 18 7 1 1 52 158
10:15]smér 1 51 6 3 6 1 0 16 67
az|smér 2 40 11 4 2 2 0 19 59
10:30]celkem 91 17 7 8 3 0 35 126
10:30|smér 1 49 6 7 3 0 0 16 65
az|smeér 2 43 16 3 2 1 0 22 65
10:45]celkem 92 22 10 5 1 0 38 130
10:45]smér 1 44 4 11 3 0 0 18 62
az|smér 2 17, 9 4 3 0 0 16 33
11:00]celkem 61 13 15 6 0 0 34 95
07:00fsmér 1 936 168 85 47 7 5 312 1248
az|smeér 2 787 201 70 43 7 5 326 1113
11:00]celkem 1723 369 155 90 14 10 638 2361
PRILOHA P1-3A




STANOVISTE P1 - SIL. 327, PRELOUC S (MOST PRES LABE)

INTENZITA DOPRAVY V 15" INTERVALECH

DOBA 13-17h
CAs SMER OSOBNi TEZKA VOZIDLA CELKEM
AUTOMOBILY LN SN Kamiony | Autobusy | Traktory suma
13:00|smér 1 59 8 11 1 1 1 22 81
az|smeér 2 48 11 4 4 0 1 20 68
13:15]celkem 107 19 15 5 1 2 42 149
13:15]smér 1 56 7 10 2 3 0 22 78
az|smeér 2 17| 10 3 2 0 0 15 32
13:30]celkem 73 17 13 4 3 0 37 110
13:30|smér 1 76 2 9 3 2 0 16 92
az|smeér 2 57 16 3 3 0 0 22 79
13:45]celkem 133 18 12 6 2 0 38 171
13:45]smér 1 68 8 9 2 0 0 19 87
az|smeér 2 52 19 2 4 2 0 27 79
14:00]celkem 120 27 11 6 2 0 46 166
14:00|smér 1 67| 11 7 2 0 0 20 87
az|smeér 2 89 9 7 2 0 0 18 107
14:15]celkem 156 20 14 4 0 0 38 194
14:15]smér 1 81 13 1 3 1 0 18 99
az|smeér 2 92 3 3 1 1 0 8 100
14:30]celkem 173 16 4 4 2 0 26 199
14:30|smér 1 65 7 4 2 2 0 15 80
az|smeér 2 101 11 4 7 3 0 25 126
14:45|celkem 166 18 8 9 5 0 40 206
14:45]smér 1 62 11 3 3 0 0 17 79
az|smér 2 111 9 1 4 1 0 15 126
15:00]celkem 173 20 4 7 1 0 32 205
15:00]smér 1 86 12 7 0 1 0 20 106
az|smeér 2 138] 2 0 6 0 0 8 146
15:15]celkem 224 14 7 6 1 0 28 252
15:15]smér 1 58 3 3 2 2 0 10 68
az|smeér 2 98 8 3 3 3 0 17 115
15:30]celkem 156 11 6 5 5 0 27 183
15:30|smér 1 72 8 8 1 2 0 19 91
az|smeér 2 120 8 3 3 1 1 16 136
15:45]celkem 192 16 11 4 3 1 35 227
15:45]smér 1 118] 7 7 5 0 0 19 137
az|smeér 2 101 11 2 6 0 0 19 120
16:00]celkem 219 18 9 11 0 0 38 257
16:00]smér 1 79 12 7 2 0 0 21 100
az|smeér 2 100 12 6 2 0 0 20 120
16:15]celkem 179 24 13 4 0 0 41 220
16:15|smér 1 48 6 3 2 0 0 11 59
az|smeér 2 75 11 2 2 1 0 16 91
16:30]celkem 123 17 5 4 1 0 27 150
16:30|smér 1 69 1 1 2 3 0 7 76
az|smeér 2 108] 11 8 0 0 1 20 128
16:45]celkem 177 12 9 2 3 1 27 204
16:45]smér 1 67 3 4 0 0 0 7 74
az|smér 2 72 11 2 4 1 0 18 90
17:00]celkem 139 14 6 4 1 0 25 164
13:00]smér 1 1131 119 94 32 17 1 263 1394
az]smeér 2 1379 162 53 53 13 3 284 1663
17:00]celkem 2510 281 147 85 30 4 547 3057

PRILOHA P1-3B




STANOVISTE P1 - SIL. 327, PRELOUC S (MOST PRES LABE)

INTENZITA DOPRAVY V 15" INTERVALECH
JizDY VSECH VOZIDEL

Dopoledni Spicka je od 7:30 do 7:45 hodin - 227 vozidel.
Odpoledni Spicka je od 15:45 do 16:00 hodin - 257 vozidel.
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STANOVISTE P1 - SIL. 327, PRELOUC S (MOST PRES LABE)

INTENZITA DOPRAVY V HODINOVYCH INTERVALECH

DOBA 7-11h
€as SMER 0soBNi || TEZKA VOZIDLA CELKEM
AUTOMOBILY || Dodavky | Nakladni | Kamiony | Autobusy [ Traktory | suma
07:00 | smér1 29 53 6 5 4 2 70 365
az smér 2 240 56 22 15 0 0 93 333
08:00 | celkem 535 109 28 20 4 2 163 698
07:15 | smér1 283 48 5 6 4 1 64 347
az smér 2 238 69 22 15 0 1 107 345
08:15 | celkem 521 117 27 21 4 2 171 692
07:30 | smér1 270) 46 8 7 4 2 67 337
az smér 2 247“ 65 25 19 0 1 110 357
08:30 | celkem 517 111 33 26 4 3 177 694
07:45 | smér1 21 38 8 13 0 2 61 275
az smér 2 222 58 19 16 0 2 95 317
08:45 | celkem 436 96 27 29 0 4 156 592
08:00 | smér1 220) 38 15 13 1 1 68 288
a2 smér 2 226 56 18 1 1 2 88 314
09:00 | celkem 446 94 33 24 2 3 156 602
08:15 | smér1 211 41 15 12 2 1 71 282
az smér 2 213 50 21 12 1 1 85 298
09:15 | celkem 42 91 36 24 3 2 156 580
08:30 | smér1 217, 43 21 16 2 1 83 300
az smér 2 197, 43 15 7 3 1 69 266
09:30 celkem a1 86 36 23 5 2 152 566
08:45 | smér1 229 43 30 13 2 2 90 319
a2 smér 2 189 42 18 9 3 2 74 263
09:45 | celkem 418 85 48 22 5 4 164 582
09:00 | smér1 215 50 28 12 1 2 93 308
az smér 2 177, 39 16 8 2 2 67 244
10:00 | celkem 392 89 44 20 3 4 160 552
09:15 | smér1 222 45 41 15 0 2 103 325
az smér 2 172 37 14 7 3 3 64 236
10:15 | celkem 39 82 55 22 3 5 167 561
09:30 | smér1 217, 43 35 15 1 1 95 312
az smér 2 163 42 15 7 3 3 70 233
10:30 | celkem 380 85 50 22 4 4 165 545
09:45 | smér1 208 38 32 15 1 0 86 294
a2 smér 2 166 49 14 6 4 1 74 240
10:45 | celkem 37 87 46 21 5 1 160 534
10:00 | smér1 206, 27 36 17 1 0 81 287
az smér 2 14 50 14 9 4 1 78 222
11:00 | celkem 350 77 50 26 5 1 159 509

PRILOHA P1 - 5A




STANOVISTE P1 - SIL. 327, PRELOUC S (MOST PRES LABE)

INTENZITA DOPRAVY V HODINOVYCH INTERVALECH

DOBA13-17h
€as SMER 0soBNi || TEZKA VOZIDLA CELKEM
AUTOMOBILY || Dodavky | Nakladni | Kamiony | Autobusy [ Traktory | suma
13:00 | smér1 259 25 39 8 6 1 79 338
az smér 2 17 56 12 13 2 1 84 258
14:00 | celkem 433 81 51 21 8 2 163 596
13:15 | smer1 267, 28 35 9 5 0 77 344
az smér 2 215 54 15 11 2 0 82 297
14:15 | celkem 482 82 50 20 7 0 159 641
13:30 | smér1 292 34 26 10 3 0 73 365
az smér 2 290 47 15 10 3 0 75 365
14:30 | celkem 582 81 41 20 6 0 148 730
13:45 | smer1 281 39 21 9 3 0 72 353
az smér 2 33 42 16 14 6 0 78 412
14:45 | celkem 615 81 37 23 9 0 150 765
14:00 | smér1 275 42 15 10 3 0 70 345
a2 smér 2 393“ 32 15 14 5 0 66 459
15:00 | celkem 668 74 30 24 8 0 136 804
14:15 | smer1 29 43 15 8 4 0 70 364
az smér 2 442 25 8 18 5 0 56 498
15:15 | celkem 736 68 23 26 9 0 126 862
14:30 | smér1 271 33 17 7 5 0 62 333
az smér 2 448“ 30 8 20 7 0 65 513
15:30 | celkem 719 63 25 27 12 0 127 846
14:45 | smer1 278 34 21 6 5 0 66 344
az smér 2 467, 27 7 16 5 1 56 523
15:45 | celkem 745 61 28 22 10 1 122 867
15:00 | smér1 33 30 25 8 5 0 68 402
a3 smér 2 457 29 8 18 4 1 60 517
16:00 | celkem 791 59 33 26 9 1 128 919
15:15 | smer1 327, 30 25 10 4 0 69 396
az smér 2 419 39 14 14 4 1 72 491
16:15 | celkem 746, 69 39 24 8 1 141 887
15:30 | smér1 317 33 25 10 2 0 70 387
az smér 2 396, 42 13 13 2 1 71 467
16:30 | celkem 713 75 38 23 4 1 141 854
15:45 | smer1 31 26 18 1 3 0 58 372
az smér 2 38 45 18 10 1 1 75 459
16:45 | celkem 698 71 36 21 4 1 133 831
16:00 | smér1 263 22 15 6 3 0 46 309
az smér 2 35 45 18 8 2 1 74 429
17:00 | celkem 618 67 33 14 5 1 120 738

PRILOHA P1 - 5B




STANOVISTE P1 - SIL. 327, PRELOUC S (MOST PRES LABE)

INTENZITA DOPRAVY V HODINOVYCH INTERVALECH
JizDY VSECH VOZIDEL

Dopoledni Spicka je od 7:00 do 8:00 hodin - 698 vozidel.
/ Odpoledni Spicka je od 15:00 do 16:00 hodin - 919 vozidel.
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PRILOHA P1-6




MATICE VZDALENOSTI A CESTOVNICH CASU V RESENEM UZEMi

MATICE 1: VZDALENOSTI MEZI VJEZDY A ZONAMI DLE MAPY.CZ KM], CESTY VOLENY AUTOMATICKY MATICE 4: CESTOVNIi CASY MEZI VJEZDY A ZONAMI DLE MAPY.CZ [MIN], CESTY VOLENY AUTOMATICKY
Vjezd / dopravni zéna Ozn. 2 3 4 5 6 7 8 9 10| 11 12| 13 A B C D E F G H Vjezd / dopravni zéna Ozn. 2 3 4 5 6 7 8 9 10/ 11 12| 13 A B C D E F G H
1/2 Kutna Hora 1 1/2 Kutna Hora 1
11/322 Kolin 2 1111322 Kolin 2
|D11 Praha 3 |D11 Praha 3 X
|11 Podébrady 4 X |11 Podébrady 4 35 X | X
|1/327 Novy Bydzov 5 X | X |1/327 Novy Bydzov 5] 371 X | X
|11 Hradec Kralové 6] 32. X [ x 1 X |11 Hradec Kralové 6] 36 X [ X
|II/323 Nechanice 7] 371] 29.5| X X X |II/323 Nechanice 71 371 28 X X
|D11 Hradec Kralové 8| 37.1] 29.5| X X X |D11 Hradec Kralové 8] 36/ 28 X X
|I/36 Lazné Bohdane¢ 9| 32.2] 28.8] X X X |I/36 Lazné Bohdanec¢ 9] 34 31 X X
|II/333 Lazné Bohdanec¢ 10] 28.1] 23.7] X X X |II/333 Lazné Bohdaneé¢ 100 29] 30 X X
|I/2 Pardubice 11] X | 20.6| 26.7| 28.3] 27.5] 24.7| 17.5] 175 X X |I/2 Pardubice 1] X 24| 26| 31 0] 27] 23] 23] X
|III/32211 Mokosin 12] X 19.7] 25.8| 27.4] 26.6| 23.8| 16.6] 16.6] 12.2| 8.0 |III/32211 Mokosin 12] X 25| 271 31 31 27| 23| 23] 17
[1/338 Zehusice 13] X X | 24.0] 29.6| 30.6] 24.6| 26.2| 26.2] 21.7] 17.5] 145 [1/338 Zehusice 13] X X 29| 35 38 35 3 31 25 X

Kladruby n/L Al 209 12.7] X X X X X X 15.0] 10.8] 13.1 Kladruby n/L Al 24 20 X X X X X X 22 1

Reéany n/L Bl X 12.9] 17.2| 19.2] 18.4| 17.4| 21.7{ 21.7[ 17.2] 13.0] 10.0 Reéany n/L Bl X 17 26| 29| 29| 25| 28] 28] 22 X X
Trnavka C| X 10.0] 21.6] 20.1] 19.3] 18.3] 22.7| 22.7| 18.3| 14.1] 111 Trnavka C| X 15| 29| 32| 3d 28] 30/ 30f 23] 18 13 X X
|Elektrarna Chvaletice Dl X X | 20.8] 26.3| 22.2] 21.2| 23.2| 23.2] 18.7| 14.6] 115 |Elektrarna Chvaletice Dl X X 27| 33| 33| 30| 29| 29| 22 17 12| X X
Chvaletice E[ X X 18.2] 23.7| 24.8| 28.8| 33.2| 33.2] 22.0] 17.9] 14.8 Chvaletice E[ X X 25| 31 33] 32| 33 33 26 2 16| X X
Tynec n/L Fl X X 12.8] 18.4| 19.4] 23.5| 27.9| 27.9] 27.5] 22.5| 19.5 Tynec n/L F| X X 16| 22| 24| 24] 24 24 27| 28] 22| 23] 14
|Prelou¢ G| X 17.6] 24.1| 25.8| 25.0| 22.1| 15.0] 15.0] 10.5] X X X . . |Prelou¢ G| X 22| 24 29| 28] 24| 20] 20/ 14 X X X X
|Ch|umec n/C H| 27.3] 19.7] X X X X X X X X | 25.6| 24.7| 28.6] X 16.5] 17.4] 20.2 22.8| 17.4] 23.0 |Ch|umec n/C H| 35 26| X X X X X X X X 28| 29| 35 X
Vysvétlivky: Vysvétlivky:

X Cesta pfes FeSeny Usek (silnice 3227, most pfes Labe) nema smysl. X Cesta pfes FeSeny Usek (silnice 3227, most pfes Labe) nema smysl.

vzdalenost zelené
vzdalenost cerné

Automaticky pfifazena cesta pres feseny Usek.
Automaticky pfifazena cesta mimo feSeny Usek.

cestovni Cas zelené
cestovni €as ¢erné

Automaticky pfifazena cesta pres feseny Usek.
Automaticky pfifazena cesta mimo feSeny Usek.

MATICE 2: VZDALENOSTI MEZI VJEZDY A ZONAMI DLE MAPY.CZ [KM], CESTY PRES RESENY USEK MATICE 5:
Vjezd / dopravni zona Ozn. 11 12| 13 A B C D E F G H

CESTOVNi CASY MEZI VJEZDY A ZONAMI DLE MAPY.CZ [MIN], CESTY PRES RESENY USEK
Vjezd / dopravni zona Ozn. 11 12| 13 Al B C D E F G H

1/2 Kutna Hora 1 1/2 Kutna Hora

11/322 Kolin 2 117322 Kolin

|D11 Praha 3 |D11 Praha

|/11 Podébrady 4 |/11 Podébrady

[1/327 Novy Bydzov 5 [1/327 Novy Bydzov

|11 Hradec Kralové 6 |11 Hradec Kralové

|1/323 Nechanice 7 |1/323 Nechanice

|D11 Hradec Kralové 8 |D11 Hradec Kralové

|1/36 Lazné Bohdane& 9 |1/36 Lazné Bohdaneé

|1/333 Lazn& Bohdaneé 10 |1/333 Lazn& Bohdaneé

|12 Pardubice 11 27.2 X |12 Pardubice 11| X X
|III/32211 Mokosin 12] X 24| 26.3| 28.3| 27.5| 26.5| 34.3| 34.3| 27.2| 23.1 |III/32211 Mokosin 12 X 35 38| 41 40 37] 41 41 39 34
[11/338 Zehusice 13| X X | 24.4| 26.4| 25.6| 24.6] 32.5| 32.5| 25.3| 21.2 [11/338 Zehusice 13| X X 36/ 38 38| 35 38 38 36 31
Kladruby n/L Al 20.9] 14| X X X X X X | 20.3] 16.2 Kladruby n/L Al 24 23] X X X X X X 27| 22
Rec¢any n/L Bl X 14.9] 17.2| 19.2] 18.4| 17.4| 25.2] 25.2| 18.1 14 Rec¢any n/L Bl X 23 26| 29| 29| 25| 29 29 27| 22
Trnavka C| X | 15.8| 18.1] 20.1] 19.3| 18.3| 26.1| 26.1 19 14.9 Trnavka C| X 25| 29| 32| 3 28| 32| 32| 30] 24
|Elektrarna Chvaletice D| X X 21| 28| 22.2| 21.2]| 29| 29| 21.9] 17.8 |Elektrarna Chvaletice D| X X 31| 83| 33| 30] 34| 34| 31| 26
Chvaletice E| X X | 22.3] 24.3| 23.5| 22.5| 30.3] 30.3| 23.2 19 Chvaletice E[ X X 35| 38| 38 34| 38 38 36/ 31
Tynec n/L F| X X | 26.9] 28.9| 28.1] 27.1| 35.1| 35.1| 29.8| 25.7 Tynec n/L F| X X 42| 45 44| 41 45 45 41 36
|Prelouc¢ G| X | 21.9] 24.2] 26.1| 25.3| 24.3| 32.2| 32.2| 25.1| X |Prelou¢ G| X 32| 35 38| 37 34/ 38/ 38 36| X
|chiumec niC Hl 342/ 275 X | X | X | X [ X [ X [ X | X 21.5] 28.2] 23.4 |chiumec niC H 45| 44 X | X | X [ X [ X [ X [ X | X
Vysvétlivky: Vysvétlivky:

X Cesta pres feseny Usek (silnice 3227, most pies Labe) nema smysl. X Cesta pres feseny Usek (silnice 3227, most pies Labe) nema smysl.

vzdalenost Cervené
vzdalenost ¢erné
vzdalenost zelené

cestovni as ¢ervené
cestovni ¢as ¢erné

DelSi cesta pres feSeny Usek oproti matici 1.
Stejna délka cesty jako v matici 1.
Kratsi cesta pres feSeny Usek oproti matici 1.

DelSi doba cesty pfes feSeny Usek oproti matici 4.
Stejna doba cesty jako v matici 1.

MATICE 3: ROZDIL VYBRANYCH HODNOT MATICE 2 A MATICE 1 [KM] MATICE 6: ROZDIL VYBRANYCH HODNOT MATICE 5 A MATICE 4 [MIN]
Vjezd / dopravni zéna Ozn. 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10| 11 12| 13 A B C D E F G H Vjezd / dopravni zéna Ozn. G H
1/2 Kutna Hora 1 1/2 Kutna Hora 1
[1/322 Kolin 2 [1/322 Kolin 2
|D11 Praha 3[ 123 |D11 Praha 3
|11 Podébrady 4 87 |11 Podébrady 4
|1/327 Novy Bydzov 5 7 |1/327 Novy Bydzov 5
|11 Hradec Kralové 6| 23 |11 Hradec Kralové 6
|11/323 Nechanice 71 63 7 |11/323 Nechanice 7
|D11 Hradec Kralové 8| 63 7 |D11 Hradec Kralové 8
|1/36 Lazné Bohdaneé o] 37 02 |1/36 Lazné Bohdaneé 9
[1/333 Lazné Bohdaneé 10 36| 1.2 [1/333 Lazné Bohdaneé 10
|12 Pardubice 11 43] 05[] 09] 09 27][17.7] 177 |12 Pardubice 11
[1/32211 Mokosin 12 43] 05[] 09] 09] 27] 17.7] 17.7] 15[ 15.1 [1/32211 Mokosin 12
[11/338 Zehusice 13 04| 32 5 6.3 6.3] 36] 37 8 [11/338 Zehusice 13
Kladruby n/L Al 1.3 53| 54 Kladruby n/L Al
Reéany n/L B 2 3.5 35/ 0.9 1| 5.4 Reéany n/L B
Trnavka C 5.8] -3.5 34| 34| 0.7/ 0.8 51 Trnavka C
|Elektrarna Chvaletice D 0.2 -3.3 58| 58 32| 32 76 |Elektrarna Chvaletice D
Chvaletice E 41| 06| -1.3] -6.3] -29| -29[ 1.2 11| 56 Chvaletice E
Tynec n/L F 141] 105] 8.7] 3.6] 72 72 23] 32 31| 31] 87] 24 1| 48 Tynec n/L F 2 2
|Prelou¢ G 43] 04[] 03] 03] 22] 17.2] 17.2] 146 59| 56 8 6] 3.2 |Prelou¢ G 10[ 11 9 o[ 1o] 1 22 12 14] 7] 17
|chiumec niC Hl 69 7.8 0.9] 09| 4.9 -1.3] 10.8] 0.4 |chiumec niC Hl 10| 18 10 9 5 20
Vysvétlivky: Vysvétlivky:
burka zluté Bez rozdilu mezi matici 2 a matici 1. burika zluté Bez rozdilu mezi matici 5 a matici 4.
PRILOHA 1




KAPACITNI POSOUZENI

K1 - PRUSECNA NERIZENA KRIZOVATKA, ROK 2037
3227 X 32710, KLADRUBY N/L Z

neizené pri iZ Ppodie TP 188 Protokol 2a| ||Kapacitni posouzeni nefizené priiseéné krizovatky podle TP 188 Protokol 2b
Nézev krizovatky Ki-KadubynlZ o - Kapacita pruhu podfazenych proudii 2.stupné 3366PDI1781467
Pszavany stav ‘rak 2037 - — — Dopravni Kapacita | Stupen vytizeni Délka fronty Ngge,  Pravdépodobnost nevz:jyti proudu|
proud Cy, [pvoz/h] a,[-] [m] * o™l @
i - i Po.ns Pon™»Pon’ Px
Rychiost jizdy v gsy, na hlavni komunikaci 43 |kmn i 1 — 6 = 17 18
pznavezuc N/ @O pznaviezup /¥ HT ], ;ggg ‘0’- g(’) Z:ig | g-gj 055
Pozadovany stuperi UKD na hlavni ‘ E Nejvyssi pripustnd stredni doba zdrzeni [s]|  >45 6 1094 0.00 I 1.00 =
\Pozadovany stuper UKD na vediejsi I E Nejvyssi pripustnd stiedhi doba zdrzeni[s]|  >45 12 1082 0.01 I 0.99
Gislovani dopravnich proudii ické i Kapacita pruhu podfazenych proud 3.stupné
Paprsek Dopravni |Pocet pruhti| Délka pruhu| Samostatny Dopravni Kapacita Stupen vytizeni Pravdépodobnost nevzduti proudu
kiizovatky proud pruh proud C,, [pvoz/h] ay[-] Pas [l Pen [
SELMICE = - _(0n72) In [m] (ano/ne) 19 20 21 22
21110 B 2 1 2 3 5 775 0.00 1.00 0.89
T kY = A 1 0 0 11 783 0.00 1.00 0.89
E /j/avm’ 2 1 Kapacita pruhu p proudi 4.stupné
o o Rty 3 0 ne Dopravni Kapacita | Stupefi vytizeni
=z ' c | 4 0 proud | Cn [pvoz/h] a1
> < vedlejsi 5 1 6
z =z hiebéin 8 1 ne S— | 0000028 S I
s > = 2 - : 4 713 0.00
w g it = 7 10 733 0.03
lavni
o v [74 Kiadruby L 9 | 0 e Kapacita spoleéného pruhu smiSenych proudu
E D 0 0 Paprsek Dopravni Stuperi vytizeni Délka mista na Intenzita proudu Kapacita
c | 5 l §| vedlejst 11 1 6 [ kfizovatky proud ay[-] zastaveni I, [m] 2l [pvoz/h] C, [pvoz/h]
HREBCIN Selmice 12 1 | ne 25 26 27 28
Dopravni zatizeni 3366PDH781462 A 1 0.0 a 94 1668
Paprsek Dopravni Osobni Nakladni Nakladni Motocykly Cyklisti Vozidel Zohlednéna 2+3,2,3 0.04
kiizovatky proud vozidla vozidia soupravy celkem skladba 4 ) 000 |
[voz/h] [vozih] [vozih] [voz/h] [voz/h] [vozih] [pvoz/h] c 5 0.00 6 3 1055
4 5 6 7 8 9 10 [ 0.00
1 15 2 0 0 0 17 18 B y 978 s Z-gg 4 102 1800
A 2 71 1 1 0 0 73 L3 A ——
3 1 ] 0 0 0 1 — = :
% 7 0 0 0 0 1 1 D - 11 0.00 6 39 1099
c 5 1 [ [ o ) 1 1 12 '0"01 — -
6 1 0 0 0 0 1 1 Posouzeni tirovné kvality dopravy
7 0 0 0 0 0 0 0 Dopravni Rezerva kapacity Délka fronty Stredni doba zdrzeni Uroven kvality dopravy
B T8 76 2 0 0 0 78 proud Rez [pvoz/h] Ngse, [M] tw [S] UKD [-]
s | 18 2 1 0 0 21 - 29 30 e 32
10 16 3 1 ) 20 23 1 1257 0 3 A
D 1 | 1 0 0 0 0 @ 1 7 1302 BN 0 0 A
2 | 11 1 1 0 0 13 15 6 1093 0 3 A
12 1067 0 3 A
| 5 774 0 - A
11 782 0 5 A
4 712 0 5 A
10 i 710 [ 5 A
1+(2+3), 142, 143 1574 i 2 A
Zékladni kapacita pruhu podfazenych proudii 7+(8+9), 7+8, 7+9 1698 1 2 A
Dopravni Intenzita dopravnino proudu Prislusny nadfazeny proud Z&Kiadni kapacita 4+5+46, 4+5, 546, 446 1052 4 3 A
proud I, [pvoz/h] Iy [voz/h] (skute&nych vozidel) G, [pvoz/h] 10+11+12,10+11,11+12,10+12 1060 S 3 | A
1 12 R 13 Stanovena drover kvality dopravy kiiz y na hlavni l A
i 18 - 99 1275 Stanovena urover kvality dopravy kfiz y na vedlejsi I A
|7 [ 0 B 74 1302
6 1 74 1094
12 15 88 1082
5 i 190 870
11 1 180 880 |
4 1 193 813
10 23 180 826

Zavér: PriseCna nefizena kfizovatka na urovni roku 2037 je z hlediska TP188 kapacitné

vyhovujici a dosahuje stupné A UKD. Na k

kapacity.

viwv

rizova

tce se netvofi fronty a ma dostate¢nou rezervu

PRILOHA 2




KAPACITNI POSOUZENI

K2 - STYKOVA NERIZENA KRIZOVATKA, ROK 2037
3227 X 3229, KLADRUBY N/L S

[Kapacitni posouzeni nefizené stykové kiizovatky podle TP 188 Protokol 1a|| ||Kapacitni posouzeni nefizené stykové krizovatky podle TP 188 Protokol 1b!
|Nézev kiizovatky K2 - Kladruby n/L S Kapacita pruhu podfazenych proudt 2.stupné 3060PD11892312]
B ——— Dopravni Kapacita Stupen vytizeni Délka fronty Ngse, | Pravdépodobnost nevzduti proudu
[Posuzovany stav rok 2037 proud Ca [pvoz/h] a ml — — =
| i ; - = 4 Pom Poa",Pon"[-] P [-]
|Rychiost jizdy v ase; na hiavni komunikaci 14 15 16 7 18
i I
Zmjas V@ gYr 7 1272 0.04 1<=0 0.94
Pozadovany stuper UKD na hlavni Nejvy$3i piipustnd stiedni doba zdrZeni [s]|  >45 6 1096 0.05 3
Pozadovany stupen UKD na vedlejsi Nejvy$si pripustnd stredni doba zdrzeni [s]|  >45 12 I
Cislovani dopravnich proudi é podminky . s Kapacita pruhu podrazeny proudu 3.stupné
Paprsek | Dopravni | Pocet pruhi|Délka pruhu| Samostatny Dopravni Kapacita Stupei vytizeni Pravdépodobnost nevzduti proudu
kiizovatky proud pruh proud C, [pvoz/h] a,[-] 7Dn Nz - R ’pz N
= | - | (©1/2) | liml | (anome) 19 20 21 22
3 1 2 3 4 794 0.07
E A 1 I
4 hlavni 2 1 Kapacita pruhu podfazenych proud 4.stupné
3 Kolesa 3 0 ne Dopravni Kapacita Stuperi vytizeni
(7) ' c 4 0 proud C,, [pvoz/h] a, [-]
@ = vedlejsi 5 6 23 & 24
a 4 Regany il 6 1 I
g & B 7 1 0 0 i
2 K‘:Ia:mm 2 i Kapacita spoleéného pruhu smiSenych proudii
[=} - ":)y = o Paprsek Dopravni Stuperi vytizeni Délka mista na Intenzita proudu Kapacita
5 1? kfizovatky proud a, [] zastavenf I, [m] 71, [pvoz/h] C, [pvoz/h]
x T 25 26 27 28
Dopravni zatizeni 3060PD11892312 R ] 1
Paprsek Dopravni | Osobni Nakiadni | Nakladni | Motocykly | Cykiist Vozidel | Zohlednéna | 2+3,2,8
Kiizovatky proud vozidla vozidla soupravy celkem skladba 4 0.07
wozh] | [vozh | [vozh | [vozhl | [vozhl | [vozih] | [pvozi] ¢ ‘ g os o 108 1262
| 4 5 6 7 8 9 10 i = 574547 i N
T B f 3 005 93 1450
A 2 36 6 1 [ 4 43 70
B 3 51 7z 1 [ 4 59 D 11
4 | 44 Kz 1 0 0 52 57 2
Cc
: £ 9 0 0 0 pr3 & Posouzeni trovné kvality dopravy
7 2 5 ) 0 0 50 54 Dopravni Rezerva kapacity Délka fronty Stfedni doba zdrZzeni Uroven kvality dopravy
roud Rez [pvoz/h N, m ty [s -]
B 8 30 5 0 0 0 36 39 2 [p ] o5+, [M] b [8]
9 . 29 30 31 32
10
D 11 T 1218 1 3 A
12 162 1045 1 3 A
5
11
4 737 1 5 A
1 I ]
1+(2+8), 142, 1+3 | |
7+8 1357 1 3 A
Zakladni kapacita pruhu proudii E 7754 7 3 T 7
Dopravni Intenzita dopravniho proudu Prislusny nadrazeny proud ZAKladn( kapacita
proud 1, [pvoz/h] I [voz/h] (skuteénych vozidel) G, [pvoz/h] "’*””2'10’,",’"”2’_10”2’ - -
5 = B S droveri kvality dopravy kf y na hlavni A
7 I IStanovena trove kvality dopravy kfiz y na vedlejsi A
7 54 o goen o F S= o o= s s
6 51 72 1096
12
5
11
4 57 158 848
10

Zaveér: Stykova nefizena kfizovatka na urovni roku 2037 je z hlediska TP188 kapacitné vyhovuijici

e

a dosahuje stupné A UKD. Na kizovatce se netvofi fronty a ma dostateénou rezervu kapacity.
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Pohled na most ev.¢. 3227-3 s dopravnim omezeni

Most ev.¢. 3227-3 i
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Most ev.¢. 3227-3 i

Stdvaji propustek pred obci Kladruby s dopravnim omezenim



