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Uvod

Na zakladé objednavky firmy Sweco Hydroprojekt a.s., byla provedena diagnostika vozovky
silnice 11/337 v Useku hranice kraje - TfemoSnice v Pardubickém kraiji.

Cilem diagnostickych praci bylo zjiSténi stavu poruseni povrchu vozovky a zjisténi stavu
unosnosti konstrukce vozovky a podlozi tak, aby mohl byt doporucen optimalni navrh oprav
v souladu s platnymi narodnimi predpisy.

Posouzeni stavu vozovky a navrh opatfeni byly provedeny v souladu s

e TP 82 Katalog poruch netuhych vozovek (schvaleno MD CR pod &. j. 164/10-910-IPK
s uc€innosti od 1. bfezna 2010),

e TP 87 Navrhovani udrzby a oprav netuhych vozovek (schvaleno MDS CR pod &.j. 165/10-
910-1PK/1 s u€innosti od 1. bfezna 2010),

e TP 170 Navrhovani vozovek pozemnich komunikaci (schvaleno MD CR OPK pod &. j. 517/04-
120 RS/1 ze dne 23. 11. 2004 s ucinnosti od 1. prosince 2004)

e TP 170 Dodatek (schvaleno MD — OSlI, ¢&j. 682/10-90-IPK/1 ze dne 12. 8. 2010, s ucinnosti od
1. Zafi 2010).

Mé&Feni unosnosti bylo provedeno v souladu s TP 87 a CSN 73 6192 — Razova zatéZovaci

zkouska netuhych vozovek a podlozi.

1 Lokalizace useku

Pfedmétem diagnostiky je usek silnice 11/337 v Useku hranice kraje-Tfemosnice v provoznim
stani¢eni od km 35,252 do km 41,059, celkova délka useku je 5,807 km.

Lokalizace jevl: Pro lokalizaci neproménnych i proménnych parametrd vozovek,
tedy i poruch, bodll méfeni unosnosti, vyvrtll a sond, je z diivodu jednoznacné identifikace vyskytl
jevu pouzivan ,uzlovy lokaliza¢ni systém®. Silnice definovana standardnim €iselnym oznacenim je
v mistech kfizovatek rozdélena na uzlové useky. Kazdy uzlovy usek ma jednoznacny zacCatek
a konec. Pro jednoznaénou lokalizaci je nutné uvazovat i smér provadéni méfeni.

Silnice Uzlovy usek ¢. od [m] do [m] délka [m]
1341B005 1341A074 33 35252 37278 2026
1341A074 1341A075 34 37278 37626 348

337 1341A075 1341A076 35 37626 37709 83
1341A076 1341A077 36 37709 39685 1976
1341A077 1341A078 37 39685 40451 766
1341A078 1343A031 38 40451 41059 608
délka useku 5807

StaniCeni vyskytu poruSeni a méfenych mist unosnosti vychazi z udaju zjisténych pfi vlastnim
mérfeni. Tato jsou automaticky zaznamenavana méficimi zafizenimi pouzitymi pfi diagnostice.

V kapitolach tykajicich se vyhodnoceni stavu povrchu a konstrukce vozovky (5.1 az 5.3)
a souvisejicich pfilohach je vozovka hodnocena spole¢né pro oba jizdni pruhy (zpravidla stav
povrchu), nebo individualné pro kazdy jizdni pruh (zpravidla unosnost).
Jizdni pruhy jsou zna€eny nasledovné:
. jizdni pruh 1 — je pravy jizdni pruh ve sméru nacitani uzlového staniceni
. jizdni pruh 2 — je levy jizdni pruh ve sméru nacitani uzlového stanieni



2 Charakteristiky prostredi

Navrhova uroveri poru$eni (NUP) vozovky na méfeném useku byla na zékladé TP170
v souvislosti s jeho dopravnim vyznamem a dopravnim zatizenim zvolena na urovni D1.

Dopravni_zatizeni (DZ) bylo zadano na zakladé udaju z celostatniho scitani dopravy v roce
2010. Na pfedmétném useku silnice se nachazi scitaci usek &. 5-2820, na kterém byly zjistény
hodnoty celkového poctu vozidel SV = 2 765 a poctu tézkych nakladnich vozidel za 24 hod. v obou
smérech TNV, = 402, coz odpovida tfidé dopravniho zatiZzeni IV. Pro uc€ely posouzeni unosnosti
byl proveden prepocet na denni pocet prejezdl navrhovou napravou (Ng). Tento vypocet je uveden
v PrFiloze 2 zpravy.

Konstrukce vozovky byla zjistovana na jadrovych vyvrtech a sou€asné zjistén typ a tloustka
podkladni vrstvy. Odbér jadrovych vyvrtd byl proveden akreditovanou laboratofi SQZ, s.r.o.
Celkem bylo provedeno 20 jadrovych vyvrtd pfes asfaltem stmelené vrstvy a 6 hloubkovych sond
do hloubky 1100-1500 mm.

Vozovka je na posuzovanych usecich tvofena konstrukci z dvou a vice vrstev asfaltového
betonu (AB) v primérné tloustce 114 mm s vysokou variabilitou (44%), minimalni tloustka krytu
z asfaltového betonu byla zji§téna na vyvrtu €.20 - 54 mm, maximalni tloustka 196 mm byla
zjisténa na vyvrtu €. 11. Podkladni vrstva byla v opraveném Useku detekovana jako recyklace, na
ostatnich vyvrtech pfevazné jako penetracni makadam (PM), na JV 9 a JV 10 byla pod krytem
odhalena dlazba. Podrobné viz Priloha 3.

3 Popis metodiky vizualni prohlidky povrchu vozovky

Zaznam poruSeni na povrchu vozovky pro potfeby navrhu udrzby a oprav byl proveden
metodou ,pomalu jedouciho vozidla“ se zédznamem dat do pocitate. Systém je zalozen na
technickém vybaveni - vozidlo se specialnim elektronickym snimaem ujeté vzdalenosti (Citac
impulzt FWM) a pfenosnym pocitacem (laptop) s programem VipNG Collection.

Zaznam jevu byl pofizen s délkovou pfesnosti 1 m s pfipustnou chybou zafizeni 1m/1km. Pro
zaznam poruch pfi sbéru a pro jejich nasledné zpracovani (graficka prezentace dat, sumarizace,
export a import dat) je pouzivan program VipNG Processing.

Délkové a ploSné vymezeni poruch

Poruchy jsou rozdéleny do skupin:

e poruchy ojedinélé - bez rozméru
s preddefinovanou plochou
poruchy souvislé - s pfeddefinovanou Sifkou
s definovanou Sifkou v % 8ifky jizdniho pasu
na celou Sifku jizdniho pasu

Poruchy ojedinélé (bodové) s pfedem uréenou plochou na 0,5 m?
- lokalni mozaikova trhlina
- lokalni hloubkova koroze
- vytluky

Poruchy ojedinélé (lokalni) s predem definovanou plochou 3 m?
- mistni hrbol
- mistni pokles
- sitova trhlina



Poruchy ojedinélé s pribéhem pres celou Sitku vozovky bez udani délky poruchy
- trhlina pfi¢na uzka
- trhlina pfi¢na Siroka
- trhlina pfi¢na rozvétvena
- pfi¢ny hrbol

Poruchy souvislé definované za¢atkem a koncem bez Sifkové specifikace
- trhlina podélna uzka
- trhlina podélna Siroka
- trhlina podélna rozvétvena

Poruchy souvislé se zaznamenanou Sitkou, zaCatkem a koncem
(poruseni se zaznamenavaji v desitkach procent Sifky vozovky)

- ploSna deformace vozovky

- hloubkova koroze

- vytluky

- mozaikové trhliny

- sitové trhliny

- ztrata mikro/makro textury — drsnosti povrchu

- ztrata kameniva z natéru

- koroze EKZ

Vyjeté koleje jsou u dvoupruhovych komunikaci pfi sbéru evidovany pro kazdy z obou pruht —
hodnoty udavaji pfibliznou hloubku nerovnosti zjisténou vizualné.

Vyhodnocenim poruch je prezentace posbiranych dat vSech druh( poruch graficky nebo datové ve
formé vypisu s informaci o staniceni, ploSe, Sifce, délce popf. také hloubce poruchy.

Graficka prezentace je rozhodovacim nastrojem pro rozdéleni méfeného useku na poduseky
s riznou urovni rozsahu i typu poruSeni, a to pro predbézné vytyCeni Useku s jednotnou
technologii udrzby nebo opravy v&etné zohlednéni mistnich podminek.

Hodnoceni _stavu povrchu vozovek: Po detailnim zpracovani poruch na kazdém useku je
provedena sumarizace poruch do skupin se stejnym charakterem porudeni odpovidajici i stejné
technologii udrzby, resp. opravy. Z analyzy poruch je nasledné na zakladé TP 87, (tab. 7.)
provedeno zatfidéni jednotlivych usekl sledované silnice do péti kategorii dle stavu poruSeni od
hodnoceni stavu ,1-vyborny“ po ,5-havarijni viz nasledujici tabulka. Pro zatfidéni usekl je
rozhodujici rozsah poruseni, vétSinou procento poruSeni plochy uUseku poruchou s nejvétsim
rozsahem. U vybranych poruch je méfitkem jejich délka, popfipadé jejich Cetnost vztazena k délce
useku, nebo hloubka poruchy.

. = Pripustné procento poruseni pro klasifikaci stavu povrchu

Skupina poruch podle TP 82 N - - -
o whborny dobry whowujici [ newhowjici| havarijni

Ztrata asfaltového tmelu a kaverny vobrusné wstvé | 1 0 3 10 25 >25
Ztrata makrotextury (poceni, ohlazeni kameniva) 0 3 10 25 >25
Koroze kalové wrstvy, ztrata kameniva znatéru 2 0 3 10 25 >25
Hloubkova koroze obrusné wrstvy 0 1 5 10 >10
Wtluky 3 0 0,1 0,3 0,5 >0,5
Vyspravky 0 3 10 20 >20
Trhliny uzké, nepravidelné a mozaikové 0 3 5 15 >15
Trhliny Siroké pFicné (¢etnost/100m) 0 2 5 10 >10
Trhliny rozvétvené (¢etnost/100m) 4 0 1 2 5 >5
Trhliny sitové 0 1 3 10 >10
Poklesy, mistni, pficné a podéiné hrboly, 5 0 1 3 10 10
plosné deformace vozovky
Prolomeni vozovky 0 0 0,1 1 >1

Na zakladé podrobné vizualni prohlidky 1ze popsat stav poruseni popf. dalsi parametry. Tyto
jsou v nasledujici kapitole.




4 Posouzeni poruseni vozovky

Vozovka je v useku km 35,252-35,449 od zacatku az po zménu povrchu poruSena prevazné
deformacemi doprovéazenymi sitovymi trhlinami — klasifikace HAVARIJNI.

V useku v km 35,449-36,979 je kryt po nedavné opravé, vyskytuji se pouze lokalni poruchy —
mozaikové trhliny, lokalni deformace s trhlinami, klasifikace DOBRA.

V pratahu obci Ronov v km 36,979-38,339 je vozovka poruSena plosnymi konstrukénimi
poruchami v rozsahu 10-30% plochy doplnéné &etnymi vytluky. Stav HAVARIJNI.

Navazujici usek v km 38,339-38,689 je rovnéz po nedavné opravé a je poruSen pouze
ojedin&lymi poruchami, coZ klasifikuje stav jako DOBRY.

Zbyvajici Cast useku v km 38,689-41,059 je porusena opét ploSnymi konstrukénimi poruchami
(sitové trhliny a deformace) v rozsahu 10-30% doplfiovanymi vytluky a erozi, pfipadné pfi¢nymi
trhlinami, véetné intravilanu v obci Zavratec, klasifikace HAVARIJNI. Cca 200 m pred kfizovatkou
se silnici [11/33741 se na vozovce vyskytuji vyjeté koleje v obou smérech.

Grafické a tabulkové vystupy ze zaznamu poruseni jsou obsahem pfFilohy 4. Pfi provadéni
mérfeni byla pofizena fotodokumentace v kroku 50m zachycujici poruseni povrchu vozovky a
navazujicich prvkl pfiéného profilu silni¢niho télesa. Tato je obsahem pFilohy 5.

5 Popis méreni a posouzeni unosnosti vozovky

Posouzeni unosnosti vozovky bylo provedeno na zakladé méfeni unosnosti vozovky razovym
zarizenim — deflektometrem CarlBro PRIMAX 3000 (SN-9705-050 / 0805-302). Vyhodnoceni bylo
provedeno vyhodnocovacim programem RoSy® Design v. 10.0.18.

Princip méfeni spociva v padu zavazi o dané hmotnosti z dané vysky na zatéZovaci desku
tak, aby dynamicky raz vyvolany padem zavazi odpovidal ucinku pfejezdu kola navrhové napravy
rychlosti 50-70 km/h. Tento dynamicky raz, resp. jeho Sifeni je zaznamenano sadou snimacu
umisténych na povrchu vozovky za ucelem popsani charakteristik dvou az tfivrstvého systému
konstrukce vozovky. Na zakladé zméfené prihybové Cary jsou na kazdém méfeném bodé
programem stanoveny moduly pruznosti vrstev systému.

Dle definovaného dopravniho zatiZeni je nasledné stanovena zbytkova Zivotnost vozovky.
V mistech méfeni, kde neni dosazeno zivotnosti stejné jako je délka navrhového obdobi, program
navrhne zesileni konstrukce vozovky pfidanim vrstvy AB tak, aby bylo dosazeno Zivotnosti 25 let
(tj. b&zné navrhové obdobi).

Méfeni bylo v podélném sméru provedeno metodou s krokem méfeni 25 m stfidavé v obou
jizdnich pruzich s pfihlédnutim k lokalnim podminkam, v pfiéném sméru ve vnéjsi stopé kol vozidel
tak, jak predepisuiji ptislusné TP a CSN.

Vypocet byl proveden s uvazovanim dalSich doplfiujicich parametrt:

¢ soucinitel pretvoreni (Poissonllv koef.) v=0,35
e meziro¢ni narast intenzity TNV m=0%
e E-modul zesilovaci vrstvy E=5500 MPa
e navrhova teplota t=20°C

6 Posouzeni unosnosti vozovky

Pro dané dopravni zatiZzeni dle platné navrhové metody lze povaZovat stavajici skladbu
konstrukce vozovky zjist€nou na jadrovych vyvrtech obecné jako dostate¢né dimenzovanou.

Mé&rFeni unosnosti bylo provedeno dne 9. 3. 2017 pfi teploté povrchu vozovky +10,7°C az
12,7°C. Podrobné vysledky méfeni a vyhodnoceni jsou uvedeny v pfiloze 1 a 2.



Na zakladé vypoctu tinosnosti Ize konstatovat nasledujici zavéry:

e Hodnoty modult pruznosti krytovych vrstev jsou odpovidajici navrhovym parametrim a
jejich stafi, v mistech lokalniho poruseni vSak hodnoty klesaji pod akceptovatelnou uroven.

o Obdobné jako moduly krytu jsou moduly podkladu nehomogenni, v niZzSich hodnotach, nez
je o¢ekavano u vrstvy PM, resp. SD.

e Hodnoty modult pruznosti podlozi Ize hodnotit jako nadpriimérné, ojedinéle se vyskytuji
moduly s hodnotou klesajici pod 80 MPa - ve stani¢eni 38,900-39,150 km, 39,800-40,100
km, a dale v ojedinélych bodech (cca 10%).

e Teoreticka tloustka zesileni byla vypoétena mimo opravené Useky v primérné hodnoté 30
mm, v maximalnich hodnotach 55 mm. Primérna zbytkova zivotnost celého useku je 19 let.

e Opravené useky v km 35,449-36,979 a v km 38,339-38,689 vykazuji bezproblémovou
unosnost jak vrstev krytu, tak i podkladnich vrstev a podlozi.

Z vySe uvedenych skute€nosti Ize povazovat unosnost vozovky v celém sledovaném useku

jako nedostate¢nou pro dané dopravni zatiZzeni, a to zejména z ddvodu vyskytu konstrukénich

poruch v stmelenych vrstvach.

7 Navrh technologie opravy

Na zakladé uvazovaného dopravniho zatizeni, stavu poruSeni povrchu vozovek, zjisténého
konstrukéniho slozeni, dale s uvazovanim mistnich podminek Ize doporucit nize uvedena opatfeni,
ktera ve smyslu TP 87 uvedou stavajici vozovky do vyhovujiciho stavu provozni zpUsobilosti.

S ohledem na prabéh stavu vozovky a hodnoty modull pruznosti jednotlivych vrstev po celé
délce useku je vhodné navrhnout technologii opravy vozovky bez nutnosti sanace podloZi, na nize
uvedenych usecich:

Usek 1: km 35,252 - 35,449 - od hr.kraje po opravu

Usek 2: km 35,449 - 36,979 - oprava

Usek 3: km 36,979 - 37,709 — intravilan Ronov

Usek 4: km 37,709 - 38,339 — intravilan Ronov — dlazba v podkladu
Usek 5: km 38,339 - 38,689 — intravilan Ronov - oprava

Usek 6: km 38,689 — 40,320 — extravilan

Usek 7: km 40,320 - 40,740 — intravilan Zavratec

Usek 8: km 40,740 - 41,059 — extravilan

Usek 1: km 35,252 - 35,449 - od hr.kraje po opravu
Stav: konstrukéni poruchy, tl.asf.vrstev (AV) cca 90 mm

Varianta A — vyména krytu
e Odfrézovani obrusné vrstvy vozovky v celé Sifce do hloubky -90 mm pod Uroven
stavajiciho povrchu vozovky

e Spojovaci postiik PS-E 0,40-0,60 kg/m? (dle CSN 73 6129)
o Polozeni lozné vrstvy ACL 16+ v min. tl. 60 mm (dle CSN EN 13108-1)
e Spojovaci postfik PS-E 0,20 kg/m? (dle CSN 73 6129)
e Polozeni obrusné vrstvy ACO 11+ v tl. 50 mm (dle CSN EN 13108-1)

Pfedpokladané zvysSeni nivelety o +20 mm.



Usek 2: km 35,449 - 36,979 - oprava
Stav: Pouze lokalni poruSeni mozaikovymi i sitovymi trhlinami, lokalnimi deformacemi, erozi;
unosnost vyhovujici; AV min. 106 mm; v podkladu recyklace

Varianta A — vyména obrusné vrstvy vozovky

Odfrézovani obrusné vrstvy vozovky vcelé Sifce do hloubky -40 mm pod uroven
stavajiciho povrchu vozovky

v pfipadé dalSiho lokalniho poruseni lozné vrstvy

- lokalni frézovani do hl. -50 mm

- spojovaci postfik PS-E 0,6 kg/m? (dle (:)SN 73 6129)
- vyplnéni vrstvou ACL 16+ v tl. max. 50 mm (dle CSN EN 13108-1)
Spojovaci postiik PS-E 0,20 kg/m? (dle CSN 73 6129)
Polozeni obrusné vrstvy ACO 11+ v tl. 50 mm (dle CSN EN 13108-1)

Varianta pfedpoklada minimalni poruseni podkladni vrstvy.

Pfedpokladané zvyseni nivelety o +10 mm.

Usek 3: km 36,979 - 37,709 — intravilan Ronov
Stav: Plo$né konstrukéni poruchy v rozsahu 10-30% plochy, ¢etné vytluky; AV min. 85-190 mm

Varianta A — vyména krytu vozovky

Odfrézovani obrusné a loZné vrstvy vozovky v celé Sifce do hloubky -80 mm

Spojovaci postfik PS-E 0,40-0,60 kg/m? (dle CSN 73 6129)
PolozZeni lozné vrstvy ACL 16 v min. tl. 60 mm (dle CSN EN 13108-1)
Spojovaci postfik PS-E 0,20 kg/m? (dle CSN 73 6129)
Polozeni obrusné vrstvy ACO 11+ v tl. 50 mm (dle CSN EN 13108-1)

Pfedpokladané zvySeni nivelety o +30 mm.

Varianta B — oprava krytovych a podkladnich vrstev

Odfrézovani obrusné a lozné vrstvy vozovky v celé Sifce do hloubky -100 mm pod uUroven
stavajiciho povrchu vozovky

Recyklace podkladni vrstvy v tl. 150 mm (dle TP 208)

Infiltraéni postfik PI-E 1,2 kg/m? (dle CSN 73 6129)
Polozeni lozné vrstvy ACL 16+ v min. tl. 60 mm (dle CSN EN 13108-1)
Spojovaci postiik PS-E 0,20 kg/m? (dle CSN 73 6129)

Polozeni obrusné vrstvy ACO 11+ v tl. 50 mm

Predpokladané zvysSeni nivelety o +10 mm.

Usek 4: km 37,709 - 38,339 — intravilan Ronov — dlazba v podkladu
Stav: PloSné konstrukéni poruchy v rozsahu 10-30% plochy, Cetné vytluky; AV min. 85-100 mm,
v podkladu Dlazba

Varianta A — vyména krytu vozovky

Odfrézovani obrusné a lozné vrstvy vozovky v celé Sifce do hloubky -80 mm

Spojovaci postfik PS-E 0,40-0,60 kg/m? (dle CSN 73 6129)
Polozeni lozné vrstvy ACL 16 v min. tl. 60 mm (dle CSN EN 13108-1)
Spojovaci postfik PS-E 0,20 kg/m? (dle CSN 73 6129)
Polozeni obrusné vrstvy ACO 11+ v tl. 50 mm (dle CSN EN 13108-1)

Pfedpokladané zvysSeni nivelety o +30 mm.



Varianta B — obnova krytu vozovky a sanace podkladu

e Vybourani konstrukce vozovky pod urover loZe dlazby do hloubky min. 320 mm

Uprava podkladu vozovky doplnénim vrstvy SD a zhutnénim
Polozeni podkladni vrstvy SDa nebo R-materialu 150 mm
Infiltracni postfik PI-E 1,0 kg/ m2

Polozeni lozné vrstvy ACP 22+ v min. tl. 60 mm

Spojovaci postfik PS-E 0,40 kg/m?

Polozeni lozné vrstvy ACL 16+ v min. tl. 60 mm

Spojovaci postiik PS-E 0,20 kg/m?

Polozeni obrusné vrstvy ACO 11+ v tl. 50 mm

Pfedpokladané zvySeni nivelety o +10 mm.

Usek 5: km 38,339 - 38,689 — intravilan Ronov - oprava
Stav: Minimalni poru$eni; unosnost vyhovujici; AV min. 196 mm

Varianta A — vyména obrusné vrstvy vozovky

(dle CSN 73 6126-1)
(dle CSN 73 6129)
(dle CSN EN 13108-1)
(dle CSN 73 6129)
(dle CSN EN 13108-1)
(dle CSN 73 6129)
(dle CSN EN 13108-1)

o QOdfrézovani obrusné vrstvy vozovky v celé Sifce do hloubky -40 mm pod droven

stavajiciho povrchu vozovky
e v pfipadé dalSiho lokalniho poruseni lozné vrstvy
- lokalni frézovani do hl. -50 mm
- spojovaci postfik PS-E 0,6 kg/m?
- vyplInéni vrstvou ACL 16+ v tl. max. 50 mm
e Spojovaci postiik PS-E 0,20 kg/m?
e PolozZeni obrusné vrstvy ACO 11+ v tl. 50 mm

Varianta pfedpoklada minimalni poruseni podkladni vrstvy.
Pfedpokladané zvySeni nivelety o +10 mm.

Usek 6: km 38,689 — 40,320 — extravilan

(dle CSN 73 6129)
(dle CSN EN 13108-1)
(dle CSN 73 6129)
(dle CSN EN 13108-1)

Stav: Plosné konstrukcéni poruchy v rozsahu 10-30% plochy, cetné vytluky, priéné trhliny, AV min.

70-180 mm

Varianta A — oprava krytovych a podkladnich vrstev

o (Odfrézovani obrusné a loZné vrstvy vozovky v celé Sifce do hloubky -100 mm pod uroven

stavajiciho povrchu vozovky

Recyklace podkladni vrstvy v tl. 150 mm
Infiltracni postfik PI-E 1,2 kg/m?

PolozZeni lozné vrstvy ACL 16+ v min. tl. 60 mm
Spojovaci postiik PS-E 0,20 kg/m?

Polozeni obrusné vrstvy ACO 11+ v tl. 50 mm

Predpokladané zvyseni nivelety o +10 mm.

(dle TP 208)

(dle CSN 73 6129)
(dle CSN EN 13108-1)
(dle CSN 73 6129)



Usek 7: km 40,320 - 40,740 — intravilan Zavratec
Stav: obdobny, jako u prede$lého useku - ploSné konstrukéni poruchy; AV min. 112-125 mm

Varianta A — vyména krytu vozovky

Odfrézovani obrusné a lozné vrstvy vozovky v celé Sifce do hloubky -100 mm

Spojovaci postiik PS-E 0,40 kg/m? (dle CSN 73 6129)
Polozeni lozné vrstvy ACL 16 v min. tl. 60 mm (dle CSN EN 13108-1)
Spojovaci postiik PS-E 0,20 kg/m? (dle CSN 73 6129)
Polozeni obrusné vrstvy ACO 11+ v tl. 50 mm (dle CSN EN 13108-1)

Predpokladané zvysSeni nivelety o +10 mm.

Varianta B — oprava krytovych a podkladnich vrstev

Odfrézovani obrusné a loZné vrstvy vozovky v celé Sifce do hloubky -100 mm pod uroven
stavajiciho povrchu vozovky

Recyklace podkladni vrstvy v tl. 150 mm (dle TP 208)

Infiltraéni postfik PI-E 1,2 kg/m? (dle CSN 73 6129)
Polozeni lozné vrstvy ACL 16+ v min. tl. 60 mm (dle CSN EN 13108-1)
Spojovaci postiik PS-E 0,20 kg/m? (dle CSN 73 6129)

PoloZeni obrusné vrstvy ACO 11+ v tl. 50 mm

Pfedpokladané zvyseni nivelety o +10 mm.

Usek 8: km 40,740 - 41,059 — extravilan
Stav: obdobny, jako u pfedeslého useku - plosné konstrukéni poruchy; AV min. 54 mm

Varianta A — oprava krytovych a podkladnich vrstev

Odfrézovani obrusné a lozné vrstvy vozovky v celé Sifce do hloubky -100 mm pod uroven
stavajiciho povrchu vozovky

Recyklace podkladni vrstvy v tl. 150 mm (dle TP 208)

Infiltraéni postfik PI-E 1,2 kg/m? (dle CSN 73 6129)
PolozZeni lozné vrstvy ACL 16+ v min. tl. 60 mm (dle CSN EN 13108-1)
Spojovaci postfik PS-E 0,20 kg/m? (dle CSN 73 6129)

Polozeni obrusné vrstvy ACO 11+ v tl. 50 mm

Pfi frézovani je vysoka pravdépodobnost zasazeni frézou vrstvy penetratniho makadamu,
jehoz povrchovou ¢ast by mélo byt mozno zfrézovat.
Predpokladané zvyseni nivelety o +10 mm.

Varianta B — sanace konstrukce vozovky

Vybourani konstrukce vozovky do hloubky min. -320 mm
Uprava podkladu vozovky doplnénim vrstvy SD a zhutnénim na Eger2>70 MPa

Polozeni podkladni vrstvy SDa nebo R-materialu 150 mm (dle CSN 73 6126-1)
Infiltrani postfik PI-E 1,0 kg/ m2 (dle CSN 73 6129)
Polozeni lozné vrstvy ACP 22+ v min. tl. 60 mm (dle CSN EN 13108-1)
Spojovaci postiik PS-E 0,40 kg/m? (dle CSN 73 6129)
Polozeni lozné vrstvy ACL 16+ v min. tl. 60 mm (dle CSN EN 13108-1)
Spojovaci postfik PS-E 0,20 kg/m? (dle CSN 73 6129)

Polozeni obrusné vrstvy ACO 11+ v tl. 50 mm (dle CSN EN 13108-1)
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Zaver

Diagnosticky prizkum predmétného uUseku silnice prokazal neuspokojivy stav vozovky ve
smyslu nevyhovujicich povrchovych vlastnosti vozovky, projevujicimi PloSnymi konstruk&énimi
poruchami a erozi povrchu s vytluky.

Vzhledem k nedostate¢né unosnosti vozovky byla na vétSiné Useku navrzena vyména
asfaltem stmelenych vrstev s Upravou podkladnich vrstev, vétSinou R-materialem nebo recyklaci
na misté za studena.

Na velké &asti posuzovaného Useku bylo detekovano poruSeni zejména okrajli vozovky,
zpusobené s vysokou pravdépodobnosti postupnym rozSifovanim vozovky s nedostatec¢nou
podporou okraju vozovky. Proto doporucujeme kompletni vyménu konstrukce vozovky v celé délce
posuzovaného Useku, s vyuzitim materidll ze stavajici vozovky (R-materidl) do podkladnich
vrstev, a to v konstrukénim slozeni:

ACO 11+ 50 mm ; CSN EN 13108-1  (obrusna vrstva)
PS-E 0,35 kg/ m? CSN 736129 (spoj. postfik)

ACL 16+ 60 mm ; CSN EN 13108-1  (lozné vrstva)
PS-E 0,5 kg/m2 CSN 736129 (spoj. postfik)

ACP 22+ 60 mm ; (j:SN EN 13108-1 (podkladni vrstva)
PS-I 0,6 kg/m2 CSN 736129 (infiltr. postfik)

SDa (R-mat) 150 mm CSN 73 6126-1, TP208

SDg (R-mat) 250 mm CSN 73 6126-1, TP208

celkem 570 mm

Postup praci:
vybourani stavajici konstrukce vozovky do urovné nivelety -320 mm,

kontrola Unosnosti statickou deskou a stanoveni modulu Eges 2

vybourani spodni podkladni vrstvy v tl. -250 mm (570 mm pod uroven nivelety),

v pfipadé, ze bude kontrolou uUnosnosti dosazeno Eger2 > 70 MPa, Ize od bourani spodni
podkladni vrstvy ve specifikovanych mistech upustit,

Uprava podlozi srovnanim a prehutnénim, kontrola Eqer,2 > 45 MPa,

poloZeni a zhutnéni spodni podkladni vrstvy SD (R-mat) v tloustce 250 mm,

poloZeni a zhutnéni podkladni vrstvy SD (R-mat) v tloustce 150 mm,

polozeni podkladni vrstvy ACP + v tloustce 60 mm,

poloZeni podkladni vrstvy ACL + v tloustce 60 mm na spojovaci postfik,

poloZeni podkladni vrstvy ACO + v tloustce 50 mm na spojovaci postfik,

Posouzeni vozovky:

II/337 - TfemosSnice

Uroven porusSeni D1 pocet kol 2
Navrhové obdobi 25
delta z 1.00 Cl = .50 polomér otisku 120.3
delta k 1.00 Cc2 = .70 intenzita .55
TNVo 402. C3 = .70 vzdalenost kol 344.0
TNVc 1834125. c4 = 2.00
Vrstvy : ¢is. materidl tl. spolupts. pomérné poruseni

1 ACO + 50. .000 .0000

2 ACL + 60. .000 .0013

3 ACP + 60. .000 .3636 VYHOVUJE

4 SD 150. .000 .0000

5 SD 250. .000 .0000

celkem 570. min. tl. 380.
Podlozi : modul str¥edni 50. pomérné porusSeni .2363 VYHOVUJE
modul jarni 50.

rezim penduldrni, nebezpecéné namrzavé

Posouzeni vozovky bylo provedeno programem LayEps v souladu s TP170 — dodatek ze dne 1.9.2010
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