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1. ldentifika éni tdaje mostu

1.1 Stavba: Rekonstrukce mostu ev. €. 32221-1 Opocinek

1.2 Cislo a nazev objektu: SO 201 Most

1.3 Katastralni tzemi: Opocinek (679089)

1.4 Obec: Pardubice (555134)

1.5 Kraj: Pardubicky

1.6 Objednatel: Sprava a udrzba silnic Pardubického kraje
Doubravice 98, 533 53 Pardubice

1.7 Spravce mostu: Sprava a udrzba silnic Pardubického kraje

Doubravice 98, 533 53 Pardubice
1.8 Projektant/zpracovatel dokumentace: TOP CON SERVIS s.r.o.

Ke Stirce 1824/56, 182 00 Praha 8

Ing. Libor Marek

Projektant SO 201: Ing. Tomas Vejbéra
1.9 Pozemni komunikace: silnice €. 111/32221
1.10 Prekazka: Zelezni¢ni trat 010 Kolin — Ceska Trebova
1.11 Uhel k¥izent: 90°
1.12 Volna vySka pod mostem: 6,835 m nad TK

2. Zakladni udaje o mostu

2.1. Stavajici stav

2.1 Charakteristika mostu:
Trvaly silniéni most o 1 poli, prosté uloZzena Zelezobetonova konstrukce s kamennymi

opérami.
2.2 Délka pfemosténi: ~9,46 m
2.3 Délka mostu: 23,50 m
2.4 Délka nosné konstrukce: 11,00 m
2.5 Rozpéti poli: 10,25 m
2.6 Sikmost mostu: 90°
2.7 Volna Sifka mostu: min. 7,5 m mezi ochranami proti dotyku
2.9 Sitka prachoziho prostoru: -
2.10 Sitka mostu: 8,33 m
2.11 Volna vySka pod mostem: 6,03 m nad TK
2.12 Stavebni vySka: 0,94 m
2.13 Plocha nosné konstrukce mostu: 8,05x11,3=91m2

2.2. Stav po rekonstrukci

2.1 Charakteristika mostu:
Trvaly silniéni most o 1 poli, ocelobetonova tramova integrovana konstrukce uloZzena
na mikropilotach, které jsou ¢aste¢né vrtany ve zbytcich puvodni kamenné stavby

(kridla)
2.2 Délka pfemosténi: 15,6 m
2.3 Délka mostu: 30,2 m
2.4 Délka nosné konstrukce: 18,4 m
2.5 Rozpéti poli: 17,0m
2.6 Sikmost mostu: 90°
2.7 Volna Siftka mostu: 7,0m
2.9 Sitka prachoziho prostoru: -
2.10 Sirka mostu: 8,36 m
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2.11 Volna vy3Ska pod mostem: 6,83 m nad TK

2.12 Stavebni vySka: 0,95m—-1,220 m

2.13 Plocha nosné konstrukce mostu: 8,36vx 18,4 =153,8 m2

2.14 ZatiZzeni mostu: dle CSN EN 1991-2, v&etné zmény Z4, platné

pro silnici lll. tfidy zafazenou ve skupiné
pozemnich komunikaci 1

3. Zduvodn éni rekonstrukce mostu

3.1. Uéel mostu a pozadavky na jeho Fedeni

Stavajici mostni objekt pfevadi pozemni komunikaci 111/32221 u obce Opocinek pres
dvoukolejnou Zelezni¢ni trat 010 — Kolin — Ceska Trebova, kterd je soucasti I. a Ill.
tranzitniho Zelezni¢niho koridoru.

Ucelem rekonstrukce mostu je odstranéni jeho Spatného stavebniho stavu, ktery je velmi
téZko sanovatelny nad podjizdnou Zelezni¢ni trati. Z tohoto divodu se navrhuje jeho sneseni
a nahrazeni novou konstrukci, kter4 si pfi samotné vystavbé vyzada minimalni vyluky a
omezeni na Zelezniéni trati. Most je navrZen tak, aby rovnéZz odstranil dpravy trakéniho a
zesilovaciho vedeni pod mostem, které tam nyni jsou diky snizené podjizdné vysce.
trati.

V rdmci rekonstrukce bude pUvodni nosné konstrukce mostu snesena pomoci jefabu. Novy
most bude hlubiné zaloZen na mikropilotdch v prostoru za stavajicimi opérami. Nosna
konstrukce bude zhotovena v predstihu a do otvoru bude vioZzena najednou jefdbem.
Nasledné dojde ke zmonolitnéni ulozeni do ramové konstrukce. Poté budou pavodni opéry
odbourany.

3.2. Charakter p fekéazky a p fevad éné komunikace

Prevadénou komunikaci je silnice Ill. tfidy Cislo 111/32221, ktera vede v misté premosténi
v pfimé. NavrZena $itka vozovky na mosté je 7,0 m, pfiény sklon je stfechovity 2,5%. Sitkové
usporadani odpovida stavajici komunikaci.

PFekaZzkou je stavajici dvoukolejna elektrifikovana zelezniéni trat 010 Kolin — Ceska Trebova.

3.3. Uzemni podminky

Uzemi v okoli mostniho objektu je pfevazné rovinaté, pfevadéna zelezniéni trat je vedena
v zafezu okolniho terénu. V blizkém okoli mostu je umisténa rozvodna Opocinek ve spravé
Ceps, a.s.

Dosavadni vyuZziti Uzemi se neméni, padorysné rozméry mostu i jeho umisténi zdstanou
pfiblizné stejné. Vzhledem ke zvySeni volné vy3ky pod mostem, a z toho vyplyvajici Upravy
nivelety komunikace, budou v novém stavu kfidla mostu zhotovena tak, aby byl zajistén
plynuly pfechod mostu na stavajici téleso pfevadéné komunikace.

3.4. Stavebn é-technicky stav

Shrnuti zavérl stavebné-technického prizkumu provedeného Kloknerovym tstavem CVUT
v Cerven 2015:

Nosna konstrukce nevykazuje zjevné statické poruchy, dochazi vSak k hloubkové az
extrémni degradaci betonu a povrchové aZz silné korozi vyztuze fims a lokalné uloZznych
prahd.

Zadrzny systém je v havarijnim stavu. Betonova kryci vrstva sloupkl i madel je na €etnych
mistech oddélena od vyztuze. Podél kfidel, zejména u jejich koncl, se zpevnéna krajnice
vozovky propadava. V oblasti fims lokalné dochazi jiz k nadlimitni kontaminaci obsah Cl-. Na
opéry oddélujici mostni otvor od zemniho télesa zatéka z prostoru dilatacni pficné spary za
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konci prefabrikovanych nosnikd MPN. V téchto mistech dochazi k degradaci Uloznych praht
a prebetonavky kotevni oblasti a mozné korozi kotevnich prvkd predpéti. To se vSak neda
Zjistit, bez odhaleni nebo nezvednuti nosné konstrukce. Pokud se ma udélat kvalitni sanace
nosné konstrukce i Uloznych prahd, je namisté odstranéni NK z otvoru, aby bylo umoznéno
dostat se k témto zakrytym Castem, kde Ize oCekavat nejvyraznéjSi degradaci UloZznych
prahd a betonu kotevni oblasti a korozi kotevnich prvkd nosnikd MPN. Pokud by se méla
sanovat nosna konstrukce mostu, je nutné tuto sanaci provést celoplosné, tedy vcetné
podhledu nosné konstrukce. To vSak bude zna¢né komplikované z davodu trakéniho vedeni
pod nosnou konstrukci a vysokého provozu na koridorové trati. Je na zvazeni projektanta,
zda neosadit novou nosnou konstrukci, za minimalnich vyluk na trati.

3.5. Geotechnické podminky

InZenyrsko-geologicky prizkum provedla spole¢nost Global Geo s.r.o., v bfeznu 2016. Byly
provedeny dva jadrové vrty J1 u opéry O1 a vrt J2 u opéry O2. Mista skuteéného provedeni
vrth znazornuje podrobna situace v pfiloze €. 2. Vrty jsou

lokalizované soufadnicemi X a Y v systému JTSK a nadmofskou vySkou v systému Balt po
vyrovnani.

Konstrukce silnice m& nedostate¢nou a nevyhovujici skladbu (mald souhrnna mocnost
konstruk&nich vrstev, absence podkladni vrstvy ze SD, inosnost jilovitého pisku aktivni zény
Edef2 < 45 MPa). Pod nasypovym télesem/zasypem opér, zhotovenym z mistnich zemin -
jilovitého pisku a piscitého jilu tuhé a pevné konzistence, o souhrnné mocnosti az 6,70 m,
v€. konstruk&nich vrstev komunikace, jsou ovéfeny kvartérni sedimenty deluvialni a fluvialni
geneze, tfid S5 SC / clSa, G3 G-F / saGr a G5 GC / clGr, se zvodnénim vazanym na bazalni
vrstvu piscitych Stérku.

Predkvartérni podlozi buduji slinovce jizerského souvrstvi svrchni kfidy. Jejich strop,
zastizeny 8,70 - 9,55 m pod povrchem vozovky, tj. v trovni 223,10 - 224,25 m n. m., je pod
kvartérnimi sedimenty v mocnosti 0,35 - 0,90 m rozloZzeny na eluvidlni jil se stfedni
plasticitou, tf. R6-F6CI / Cl, pevné konzistence, ktery ma velmi nepfiznivé geotechnickeé
vlastnosti, jako je nizka tnosnost a pomal& konsolidace.

Slinovce od -9,60 m az -9,90 m od povrchu vozovky jsou do kone¢né hloubky sondovani
zcela az silné zvétralé, resp. slabé zpevnéné, nalezejici do tfid R6 a R5, s pozvolnym rustem
pevnosti a soudrznosti s pfibyvajici hloubkou.

hladinou, ustalenou v arovni 8,60 - 8,70 m od povrchu vozovky. Ustalena hladina v dobé
prizkumu v drovni 224,15 - 224,25 m n. m. prakticky odpovidala hladiné vody v
odvodfiovacim pfikopu vpravo od koleje ve sméru do Pardubic.

Podzemni voda vytvafi ve znéni CSN EN 206-1 slabé agresivni prostfedi stupné XA1, vlivem
obsahu 20,86 mg/l CO2 agresivniho na vapno.

Zakladové poméry je nutné klasifikovat jako sloZité. Pro eliminaci nepfiznivych geologickych
a hydrogeologickych poméru, vlastnosti zemin a z toho plynoucich rizik pfi zakladani novych
opér, se jako nejvhodnéjsi jevi hlubinny zaklad na pilotach/mikropilotach délky cca 12 m do
jild pevné az tvrdé konzistence. Konkrétni zplsob zaloZeni a parametry zakladd navrhne
statik s ohledem na konstrukci stavby v mistnich geotechnickych podminkach.

V pfechodovych oblastech mostu je doporu¢ena vyména nebo Uprava stavajici zeminové
sypaniny do zasypu za opéry. Chybéjici materidly do konstruk&nich vrstev silnice bude nutné
v celém potiebném objemu dovézt. Upravu soudrznych zemin pojivem, tvoficich povrch
aktivni zény nasypu, je Zadouci provést i na Usecich silnice pfiléhajicich k mostu.

V pfipadé vyskytu neocekdvanych anomalii pfi stavbé, doporuduji provést posouzeni
problému geologem a konzultaci s odpovédnym projektantem.

V prabéhu vystavby je tfeba dusledné dodrzovat technologickou kazen a zakladové pudy
chranit proti klimatickym vlivim a srazkam. Soudrzné zeminy neponechavat dlouho odkryté.
V pfipadé vyskytu neoCekavanych anomalii pfi stavbé, doporucuji provést posouzeni
problému geologem a konzultaci s odpovédnym projektantem.
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4. Stavajici stav

4.1. Struény popis konstrukce mostu

Do souc¢asné podoby byl pavodni most pfestavén v roce 1953. Nosnou konstrukci mostu
tvofi Zelezobetonové prefabrikované nosniky MPM ( tzv. ,fousace®) z dodatecné predpjatého
betonu C40/50, které jsou spfaZzeny a zmonolitnény betonem C25/30. Nosna konstrukce je
prosté uloZena na Zelezobetonovém uloZzném prahu, ktery je oboustranné vykonzolovan
pfes pavodni kamennou spodni stavbu. Kfidla jsou kamenna, v Urovni NK jsou po obou
stranach rozSifena vzdy trojici nosnikl MPM pro rozpéti 6m. Délka pfemosténi je cca 9,5m.
Sitka nosné konstrukce &ini 8,06 m. Kamenna spodni stavba je zaloZena plo3né.

4.2. Vybaveni mostu

LoZiska: nosniky jsou uloZeny na uloZzné prahy a zakladové bloky pomoci
asfaltové lepenky
Mostni zavery: -

Rimsy: Zelezobetonové

Svodidla: na Stétovnicové sténé za levym kfidlem u O2 je kotveno svodidlo
délky cca 3,0 m

Zabradli: oboustranné - Zelezobetonové sloupy vzdalené 2,5 m jsou spojeny

Zelezobetonovymi madly ve tfech vySkovych Urovnich
Ochrana proti dotyku:  ocelové pletivo v rAmech z valcovanych uhelnikovych profild
Vozovka: zivicna
Odvodnéni: mimo most

5. Technické feSeni rekonstrukce mostu

Rekonstrukce spociva ve vyméné staré a poskozené nosné konstrukce mostu za konstrukci
novou, ocelobetonovou.

Postupné bude odstranéno vozovkové souvrstvi, zabradli a fimsy. Bude snesena puvodni
nosna konstrukce véetné nosnikd rozsifujici spodni stavbu. Bude provedeno caste¢né
ubourani spodni stavby. V prostoru za opérami budou vyvrtany mikropiloty. Dale bude
provedeno rozSifeni prostoru pod mostem — Sikmé odbourani licl spodni stavby.

Budou vybetonovany nové ulozné prahy. Na né bude osazena nova ocelobetonova nosna
konstrukce, ktera bude provedena v predstihu na stavenisti véetné 11m stifedové Casti Zb
desky. Poté budou krajni ¢asti desky a koncovych Zzb pfiénik zmonolitnény a propojeny se
spodni stavbou v rdmovou ocelobetonovou integrovanou mostni konstrukci. Déle budou
provedeny nové Zelezobetonové ¢asti kfidel a osazeno nové vybaveni mostu.

5.1. Bouraci a vykopové prace

Postupné budou provedeny tyto hlavni bouraci préace:

- odstranéni obrusné a loZzné vrstvy na mosté a pfedmostich — frézovani

- odstranéni starSich vozovkovych vrstev (dlazba, podsyp)

- odstranéni zabradli, ochrany proti dotyku

- odstranéni fims

- odstranéni ZB nosné konstrukce véetné konstrukci na kfidlech spodni stavby
- odbourani horni ¢asti opér véetné zb zakladl na koncich kfidel

- ochrana siti

- vykopové prace za ruby opér

Vykopy budou svahovany ve sklonu 1:1. NejvétSi pfedpokladana hloubka vykopu je 2,30 m.
Nosna konstrukce (Zelezobetonové prefabrikované nosniky) budou v noéni vyluce podélné
rozfezany na 3 dily o hmotnosti cca 50t a vyjmuty z otvoru autojefabem na vyloZeni cca 15
m (napf. jefab LTM 1400).
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5.2. Uprava spodni stavby

Spodni stavba bude =z vétSi &asti ubourana. Po sneseni nosnych konstrukci budou
odbourany Zb nabetotonované ¢asti a dvé vrstvy kamennych kvadru zdiva kfidel. PGvodni zb
dlozny prah bude zachovan vcéetné zavérné zidky a pouZit pro uloZeni nové nosné
konstrukce v montaznim stavu. Stavajici svétlost mostniho otvoru nesplfiuje poZzadavek na
VMP 3,0. Z tohoto divodu budou po osazeni a zmonolitnéni nové nosné konstrukce lice
stavajicich opér odbourany do pozadovaného tvaru. Kamenné zdivo pohledovych asti (boky
opér) budou Sikmo sefiznuty, vyplfiové zdivo opér bude odbourano. Po provedeni nového
zakladového bloku budou lice opér znovu vyzdény z puvodniho vyziskaného kamene.

5.2.1. Mikropiloty

Most bude hlubiné zaloZen na mikropilotach. Pro kazdou opéru vzdy Sest dvojic mikropilot
z trubek 108/16 délky 12m s navafenou tlakovou i tahovou hlavou z plechu P30-300x300.
Trubky se osadi do vrtd 190 mm. Hlavy mikropilot budou zakotveny do novych ZB dloznych
prahud. Injektované kofeny budou provedeny na celou délku mikropilot. Mikropiloty jsou
usporadany ve dvou fadach rovnobéznych s osou uloZeni o roztec€i 0,7 m v Urovni zakladové
spary. Pfi¢na rozte¢ mikropilot je 1,3m (0,65m na krajich v mistech stavajicich dfikd
kamennych kfidel). Mikropiloty jsou odklonény od svislé smérem od osy uloZeni: 5° (ve
sméru ke koleji), 10° (ve sméru mimo most).

Pro téZky jefdb o nosnosti 600t, ktery bude osazovat novou noshou konstrukci, jsou
z dhvodu bezpecnosti zapatkovani jefabu navrZzeny pod prednimi patkami 2 ks mikropilot
dl.12m.

Ocel mikropilot - trubky: S355 J0 (11 523.0)
Ocel mikropilot - hlavy: S355J0
Injekéni smés: min. 30 MPa, pfi injekénim tlaku 1,5MPa

5.2.2. ZB Glozné prahy a k Fidla

Nové ZB ulozné prahy budou zhotoveny za stavajicimi op&rami. Maji rozméry: Sitka 1,4m,
vyska 1,3m (0O1), 1,47 (02), do téla téchto prahl budou zavazany hlavy mikropilot. Nad tyto
UloZzné prahy budou montazné uloZeny konce ocelové konstrukce se sprahovacimi trny. Tyto
koncové c¢&asti budou zmonolitnény do ramového rohu a dojde k vytvofeni ramové
konstrukce. Nasledné budou vybetonovany monolitickd rovnobézna kfidla opér ve tvaru
uhlovych zdi s vykonzolovanou horni ¢asti. Paty téchto zdi jsou spojeny betonovou deskou.
KFidla budou pfikotveny k betonové opéie pomoci vyztuze, osazené do cementové malty ve

vrtanych otvorech provedenych za rubem kamenného obkladu.

Beton NK: C 30/37 — XF4 3
Betonarska vyztuz z oceli B500B dle CSN EN 42 0139

Kategorie povrchové Upravy NK: Cd (dle TKP 18), tj. pfeklizka nebo ocelova bednéni,
pohledovy beton bez povrchovych vad

5.3. Sanace kamenného zdiva op ér a kfidel

Zdivo opér a kfidel bude ocisténo tlakovou vodou a hloubkové presparovano. V mistech
poskozeni bude lic zdiva lokalné pfezdén, rozpadlé kamenné kvadry budou vymeénény. Lice
opér budou nové vyzdény do upraveného tvaru z pavodnich kamennych kvadri.

5.3.1. Cisténi a sparovani
Lic zdiva bude o¢istén tlakovou vodou.

Provadéni sparovani
- Vysekani spar
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- Vycisténi spar aZz na neposkozenou maltu

- Vyroba sparovaci hmoty

- OSetieni spar vihéenim

- Sparovani vapenocementovou maltou s pevnosti 15 MPa
- Ocisténi zdiva od spéarovaci hmoty

5.4. Nosna konstrukce mostu

5.4.1. Ocelova éast

Nosna konstrukce je tvofend sprazenou ocelobetonovou konstrukci o rozpéti 17m.
V pficném fezu se jedna o Sks ocelovych svafovanych nosnikd spfazenych se ZB deskou
mostovky a spodni stavbou. Hlavni nosniky prifezu | maji proménnou vysku 571-1025 mm.
Sitka hornich pasnic je 300 mm, dolnich 500 mm (400 mm v misté koncovych pfi¢nika).
Horni pasnice ma tl. 16 mm, tlousStka dolnich pésnic je 50 mm. Nosniky jsou pidorysné
pfimé a rovnobézné. V podélném sméru jsou nosniky navrzeny ve vySkovém oblouku, ktery
respektuje tvar upravené nivelety prevadéné komunikace.

Ve tfetinach rozpéti jsou nosniky spojeny mezilehlymi pficnymi ztuzidly z valcovanych profilt
prifezu U. Nosniky jsou z oceli Fady 355. Sprahovaci trny (ocel S235JR). Trny jsou navareny
na horni pasnici a v koncoveé oblasti po obou stranach stény a na dolni pasnici.

Dale je z davodu zajisténi nosnik( pfi betonazi ZB desky provedeno pfi¢né montazni ztuzeni
nosné konstrukce u nadpodporovych ZB pFicniki. Ztuzeni je navrzeno z valcovanych profild
prifezu L. Do stén budou také vyvrtany potfebné otvory pro protazeni betonarské vyztuze a
pro Srouby upeviujici montazni a pficné ztuzeni.

Hlavni nosniky budou vyrobeny s nadvySenim, kompenzujicim prahyby od stalého,
dlouhodobé nahodilého a 25 % nahodilého kratkodobého zatizeni. Nosniky budou
prepraveny v montaznich dilech na stavenisté, kde budou zkompletovany na montazni
plosiné na predpoli mostu. Pfedpoklada se betondz stfedni ¢asti desky na pevné skruZzi,
nasledné bude ocelobetonova konstrukce bez betonovanych krajnich casti osazena do
otvoru, kde bude nasledné zmonolitnéna se spodni stavbou do definitivniho stavu rdmové
integrované konstrukce.

Soucésti dodavky OK budou rovnéz kotevni prvky pfivafené na horni pasnici, které budou
slouzit k zakotveni vnéjSich konzol ramenat bednéni a pficnému sepnuti hornich pasnic pfi
betonazi sprazené desky. Tyto prvky budou rovnéZz pouZity pro montézni ztuzeni dvojic
nosnikd pfi manipulaci s jefabem a transportu na stavbu. Na OK bude osazena ocelova
tabulka s ndzvem vyrobce a rokem vyroby.

5.4.2. 7B deska, koncovy p Fiénik

ZB monolitickd deska m& konstantni tloustku 0,26 m (max. 260 mm, min. 245 mm — v
Uzlabi). Na volném konci konzol se rozSifuje a vytvaFi fimsu mostu. Celkova Sifka desky je
8,5 m. Jeji povrch kopiruje pfiény stfechovity sklon vozovky 2,5%, ktery pod fimsami
prechazi do protispadu 4%. V podhledu mezi nosniky je deska zalomena mezi nosniky.
V podélném sméru ma deska proménny sklon. Na koncich mostu bude vybetonovan Zlb.
pFicnik, do kterého budou zabetonovany konce viech nosnik(. Zb pfi¢nik bude provazan a
zmonolitnén z GloZznym prahem spodni stavby.

Beton NK: C 30/37 — XF4 §
Betonarska vyztuz z oceli B500B dle CSN EN 42 0139

Betonafska vyztuz je vazand, uloZena pfi obou povrSich. Zakladni pficna vyztuz je kladena
kolmo k ose mostu, podélna soubézné s osou mostu.

Kategorie povrchové Upravy NK: Cd (dle TKP 18), tj. pfeklizka nebo ocelova bednéni,
pohledovy beton bez povrchovych vad
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horni povrch desky NK: dprava pod izolaci dle CSN 73 6242 (Navrhovani a
provadéni vozovek na mostech pozemnich komunikaci)

5.5. Vybaveni mostu

5.5.1. Vozovkové a izola €éni souvrstvi

Na mosté je navrZzena dvouvrstva vozovka tl. 85 mm (v€etné izolace) v nasledujicim slozeni:
- 40 mm ACO 11 (ABS Il) - obrusna vrstva

- spojovaci postfik

- 40 mm ACO 11 (ABS Il) - ochrana izolace

- 5 mm NAIP (natavovaci asfaltove izolaéni pasy) - izolace

- pecetici vrstva

- pfeddprava povrchu NK - otryskani ocelovymi kuliCkami

Izolace je celoploSna, vanova (u obrubnikl(l vytazena do ozubu) z natavitelnych asfaltovych
pasu. lzolace je odvodnéna drenazni vrstvou z mezerovitého plastbetonu, umisténou
v UZlabi vedeném 0,25 m od hrany obrubnikd za rub opér O1, O2.

Spary na styku vozovkovych vrstev s okolnimi konstrukcemi budou utésnény trvale pruznou
tésnici zalivkou z modifikovaného asfaltu.

5.5.2. Rimsy

Rimsy na mosté a spodni stavbé& navrzeny monolitické Zelezobetonové jako soudasti NK
desky a uhlovych kfidel spodni stavby. Maji konstantni Sifku 0,75 m se sklonem horniho
povrchu 4% smérem k vozovce.

Pfed betonézi budou do bednéni fims uloZeny chrani¢ky viz kap. 5.16.

Beton fims: C30/37 - XF4 3
Betonafska vyztuz z oceli B500B dle CSN EN 42 0139
Kategorie povrchové upravy: Bd (dle TKP 18), tj. hoblovan& prkna na polodrazku se

zkosenim hran prken, pohledovy beton bez
povrchovych vad, horni povrch pfiénéa striaz

5.5.3. Zachytné za fizeni - svodidla

Svodidlo je navrZzeno na levé i pravé fimse. Vzhledem k charakteru mostniho objektu a
rizikim ochrany vefejnych zajmu je navrzeno se zvySenou tuhosti jako zabradelni
ZSNHA4/H2 se svislou vyplni. Sloupky svodidla budou kotveny do fims pomoci patnich plechu
a dodate¢né vrtanych lepenych kotev, dle schvaleného systému kotveni vybraného vyrobce
svodidel. V Useku stfedni ¢asti nad Zelezni€ni trati, budou kotevni pfipravky provedeny pfed
vlozenim nosné konstrukce do otvoru.

Pfechod svodidla do terénu je FeSen standardnim zpusobem dle TP 167 dlouhym nab&hem
za opérou 01(02), resp. zkracenim z ddvodu navazujici odbo€né komunikace za opérou O2
(01).

5.5.4. Z&chytné za fizeni - zabradli
Na mosté neni navrzeno zabradli.

5.5.5. Protidotykova ochrana

Podél vnéjsich okraji mostu jsou, ve smyslu CSN 73 6223 (Ochrany proti nebezpe¢nému
dotyku — s zivymi ¢astmi trakéniho vedeni a proti u¢inkam vyfukovych plynt na objektech
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nad kolejemi Zelezniénich drah) a CSN EN 50122-1 navrZeny samonosné protidotykové
zabrany ve formé zalomenych ochrannych vyplni vysky 2,0 m od povrchu fimsy mostu,
situovanych na vnéjsi strané zabradelniho svodidla.

5.5.6. Vyznaé€eni letopo ¢tu

Na lici koncovych pfi¢nikd bude vlysem do betonu pismem vysky 200 mm vyznacen
letopocet ukonceni vystavby nosné konstrukce mostu.

5.5.7. Tabulka k ozna €eni eviden éniho €isla mostu

V zavéru stavby bude v ramci SO 101 obnoveno plvodni dopravni znaceni v€etné tabulek
s Cislem mostu.

5.5.8. Mostni zav éry

Nad obéma opérami budou provedeny elastické mostni zavéry Sirky 150 mm, tl. 130 mm,
umoziujici pohyb + 14 mm. Mostni zavéry budou provedeny na Sifku vozovky.

V Fimsach bude provedena dilatacni spara Sifky 30 mm vyplnéna trvale pruznym tmelem
s tésnicim profilem.

5.5.9. Odvodn éni

Vzhledem k malé délce mostu a sklonovym pomérlm povrchu vozovky je navrzeno
odvodnéni povrchu vozovky prostfednictvim jejiho podélného sklonu mimo most, za konec
nosné konstrukce na opéfe 01,02. Za mostem budou provedeny v odldzdéni na prfechodech
fims natoky a pFicné skluzy, kterymi bude voda odvedena do vsakovacich jimek, umisténych
na koncich kfidel mostu.

5.6. Protikorozni ochrana ocelovych konstrukci

5.6.1. Nosna ocelova konstrukce

PKO je navrzena dle TP 84 a TKP kap. 19 pro korozni zatizeni C4+K1 (specialni), minimalni
zivotnost konstrukce 100 let:

Ocelova konstrukce:

| A + | special

— otryskani na stupen Sa 3, drsnost povrchu medium G dle ISO 8503-1, nebo Rugotest
No.3 stuperi BN 10a

— 1 x Zarovy nastfik Zn+15%Al tl. 100 pum
— 1 x uzaviraci penetra¢ni natér epoxidovy tl. 30 um
- 3 x epoxid dvoukomponentni

( plnény lamelarnimi nebo vldknitymi pigmenty) tl. 260um
- 1 x alifaticky polyuretan tl. 40 pm

Celkem 100+350 pm
| special:
— zesileni mezivrstvy systému vioZenim: epoxidovy dvoukomponentni natér pinény
lamelarnimi nebo viaknitymi pigmenty

Sprahovaci trny, horni pasnice pod trny: | D
— otryskéni na stupen Sa 2,5, drsnost povrchu medium G dle
- specialni systém, musi byt kompatibilni s vrstvami systému | A, | B, | C, | PS, které jsou
pretazeny pfes hranu OK do vzdalenosti 100 mm, zpravidla epoxid s vysokym obsahem
zinku
Celkem 80 um
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5.6.2. Z&drzny systém

PKO je navrzena dle TP 84 a TKP kap. 19 — silni¢ni zachytné systémy na mostech pro
korozni zatizeni C4+K8 (SPECIALNI), minimalni Zivotnost 30 let:

Céasti pevné spojené s nosnou konstrukci: | A + | special

— otryskéni na stupen Sa 3, drsnost povrchu medium G dle ISO 8503-1, nebo Rugotest
No.3 stuperi BN 10a

- 1 x Zérovy nastiik Zn+15%Al tl. 200 pm
- 1 x uzaviraci penetra¢ni natér epoxidovy tl. 30 pm
- 3 x epoxid dvoukomponentni

( pInény lamelarnimi nebo vldknitymi pigmenty) tl. 260um
- 1 x alifaticky polyuretan tl. 40 pm

Celkem 100+350 pm
Casti odstranitelné: 11l A
— otryskani na stupen Sa 2 1/2, drsnost povrchu medium G

— Zarové zinkované povrchy ponorem tl. 70 um
- epoxid zinkofosfat tl. 150 pm
- alifaticky polyuretan tl. 60 um

Celkem 70+210 um
¢asti odstranitelné- svodnice a distanéni prvky: Il E
— otryskani na stupen Sa 2 1/2, drsnost povrchu medium G
— Zarové zinkované povrchy ponorem tl. 80 um

5.7. Ochrana zasypanych ploch betonu

Izolace rubu opér a kfidel proti volné stékajici vodé bude provedena z asfaltovych izola¢nich
pasu s ochrannou drenézni vrstvou na rubu opér a kfidel. VSechny pracovni spary novych
Casti spodni stavby musi byt z rubové strany pretazeny pasy izolace na obé strany min.
300 mm. Pasy izolace budou zataZzeny téZ pod drendZ a na tésnici vrstvu — viz vykresova
dokumentace — Podélny fez.

VSechny ostatni zasypané plochy Zelezobetonovych konstrukci budou chranény proti zemni
vlhkosti natéry ve skladbé 1x ALP + 2x ALN.

5.8. Cizi zaFizeni na most é
V levé fimse mostu je veden nepouZivany sdélovaci metalicky kabel spolenosti Ceska
telekomunikacni infrastruktura a.s.

Most nebude vybaven zvlastnim zafizenim ve smyslu smérnic a pokyn( vojenské spravy.

U opéry O1 se u pravého kfidla nachazi kamenny meznik s hfebem. Jednd se o bod
zelezni¢niho bodového pole v majetku SZDC (SZG Praha). Vzhledem k tomu, Ze v novém
stavu bod zasahuje do vozovky a nové spodni stavby mostu, je nutné bod pfemistit nebo
zruSit a zhotovit novy.

5.9. Uprava vozovky mimo most
Viz SO 101 — Uprava komunikace.

5.10. Prechodové oblasti

Na dno vykopu za rubem ramu bude provedena tésnici vrstva, vyspadovana ve sklonu 3%
smérem od zavérné zidky. Odvodnéni rubu opér je feSeno pricnymi drenaznimi trubkami PE
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DN 100 mm (u zavérné zidky), resp. PE DN 150 mm ve spadu 3 %. Trubky jsou
obetonovany drenaznim betonem a vyudstény skrz thlové zdi mimo most. Do vsakujici jimky.

Pfechodova oblast je navrzena jako samostatny prechodovy klin z mezerovitého betonu
MCB (D=98 %) dle CSN 73 6244.

5.11. Terénni Upravy

Terén okolo mostu bude v zavéru praci upraven, pokud mozno, do pGvodniho stavu. Podél
kfidel budou svahy v Sifce cca 1000 mm zpevnény odlazdénim z lomového kamene tl. 150
mm do betonového lozZe tl. 100 mm.

5.12. Ochrana proti bludnym proud 0m

Ochranné opatfeni jsou navrzena pro stupen ¢. 4 ve smyslu TP 124 ,Zakladni ochrann&
opatfeni pro omezeni vlivu bludnych proudd na mostni objekty a ostatni betonové konstrukce
pozemnich komunikaci“. Je tedy navrzena primarni ochrana dle CSN 1SO 9690 a CSN ENV
206, tab. 3 a konstruk&ni opatfeni dle TP 124, které spocivaji v nasledujicim:

— poutZiti elektroizolatné oddélenych konstrukci vybaveni mostniho pfislusenstvi,

— vodivé propojeni betonafské vyztuze spodni stavby, véetné pilot a jeji vyvedeni na
povrch (desti¢ky pro méfeni bludnych proudu) u opéry 01,02

— budou provadéna méreni v pribéhu stavby a po jejim dokonceni,

— bude navrZeno ukolejnéni mostu pfes prirazku s obnovitelnou funkci,

— tato opatfeni budou v RDS zpracovana ve formé podrobné dokumentace ,Ukolejnéni
protidotykovych zabran“, kterou zpracuje specializované pracovisté ve spolupraci se
zhotovitelem dokumentace stavebni ¢asti mostu.

5.13. Postup a technologie stavby mostu

Sprfazena deska mostovky bude betonovana do systémového bednéni, které musi byt
zavé3eno na ocelové konstrukci. Bude dimenzovana na zatiZzeni vlastni hmotnosti, hmotnosti
betonové smési a vyztuZze nosné konstrukce mostu.

5.13.1. Struény postup praci

- oveéfeni, identifikace a vyty€eni polohy podzemnich IS

- dopravni opatfeni - uplna uzavirka mostu

- pfiprava stavenisté

- frézovani obrusné vrstvy a vozovky na pfedmostich

- odbourani zabradli, fims, vyplfiovych a spadovych betont

- podélné rozfezani nosné konstrukce na 3 dily

- sneseni nosné konstrukce pomoci jefadbu

- odbourani ¢asti spodni stavby, vykopy

- vrtani mikropilot

- montéazni podpory pro kompletaci ocelové konstrukce

- pfivezeni a sestaveni nosné ocelové konstrukce

- bednéni, vyztuz a betonaz uloznych prahu

- bednéni, vyztuz a betonaz ¢asti desky NK — na skruZi

- osazeni NK pomoci jefabu do otvoru — montazni podepfeni na stavajicich opérach
- zmonolitnéni krajnich ¢asti desky a koncové oblasti se spodni stavbou
- bednéni, vyztuz a betonaz rovnobéznych kfidel

- izolace spodni stavby a mostovky v€etné ochrany

- pfechodové oblasti

- pokladka novych vozovkovych vrstev

- dilata¢ni uprava ve vozovce, montaz svodidel a zabran proti dotyku
- terénni upravy a dokon€ovaci prace
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- dopravni znaceni
- 1. hlavni prohlidka
- uvedeni do provozu

5.14. Specifické pozadavky pro p Fedpokladanou technologii stavby

Stavenisté mostu se nachazi v ochranném pasmu drahy (I. a lll. tranzitni koridor — trat 010
Kolin — Ceskd Trebovd) a vochranném pasmu vedeni vysokého napéti (rozvodna
Opocinek).

Pfed zahdjenim stavby je nutno provést ovéfeni, pfip. prelozky a zabezpeceni vSech
dotéenych inZenyrskych siti tak, aby pfi stavebnich pracich nedoslo k jejich poSkozeni.

PFi provadéni pilotdznich praci bude nutny trvaly dozor odpovédného geologa objednatele i
zhotovitele.

Béhem vystavby mostniho objektu bude nutno zajistit koordinaci s provozem na
premostované Zelezniéni trati.

Z divodu minimalizace omezeni provozu na trati SZDC je navrzena nasledujici technologie
vystavby:

Pfed zahdjenim praci bude zpraveno trakéni vedeni v misté mostu v nocni vyluce vzdy
v jedné koleji v trvani 4 hodiny.

Nosna konstrukce stavajiciho mostu bude snesena v noc€nich vylukach pfi vylou€eni obou
koleji v trvani 4 hodiny. Pfed snesenim bude deska mostovky podélné rozfezana na 3 dilce,
kazdy o hmotnosti cca 50 t na vyloZzeni 15 m (napf. jefdb LTM 1300). Tyto prace budou
rovnéz provedeny v no¢nich hodinach pfi proudové vyluce v obou kolejich a tratové vzdy
v jedné koleji. Délka vyluky bude vZdy do 6 hodin (od 22:00 — 4:00).

Nasledovat budou bouraci prace za opérami s Upravou terénu pro zhotoveni mikropilot. Ty
budou vrtany na obou stranéch.

Ocelové nosniky budou vyrobeny v pfedstihu v mostarné a na stavbu budou dovezeny po
dilcich, kde budou za opérou smontovany do jednoho celku. Nasledovat bude betonaz
spfazené desky v ¢asti mostu, kter4 odpovida prostoru nad obéma kolejemi. Po vyzrani
betonu bude konstrukce najednou vioZzena do otvoru pomoci jefdbu v no¢ni vyluce v obou
kolejich v trvani do 6-ti hodin. Hmotnost této konstrukce je 110 t a osazovat se bude na
vyloZeni cca 23 m (napf. pomoci jefabu Liebherr LG550). Poté bude provedena betonaz
zbytku desky mostovky s koncovym pfi¢nikem, ktery bude zmonolitnén s tloznym prahem.
Déle se provede prechodova oblast, vozovkové vrstvy, dilatace, montaZz svodidel a ochrany
proti dotyku.

Pro odbourani opér v bezprostfedni blizkosti koleji bude v no¢ni vyluce zhotovena ochranna
sténa, ktera zajisti provadéni bouracich praci a Gpravu prostoru pred opérami i pfi
provozovani dopravy pfi pomalé jizdé. Vzhledem k omezeni VMP na 2,5 bude poZadovano
pfi provadéni téchto praci sniZzeni rychlosti na 80km/h.

Nakonec bude provedena Uprava trakce do definitivni polohy v noéni vyluce vzdy v jedné
koleji.

Po dokonc&eni stavby musi byt uzemi v okoli nového mostu uvedeno, pokud moZzno, do
puvodniho stavu.

5.15. Souvisejici (dot €ené€) objekty

Vystavba mostniho objektu souvisi zejména s témito objekty:

SO 101 — Uprava komunikace
SO 201.1 — Ukolejnéni
SO 301 - Uprava trak¢éniho vedeni

5.16. Vztah k Uzemi (inZenyrské sit &, ochranna pasma, omezeni provozu)

Rekonstrukce bude provadéna za vylou€ené dopravy na mosté. Provoz bude pfeveden na
objizdku.
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5.16.1. Objizdné trasy - DIO

5.16.1.1 IAD

Vzhledem k Sifkovym pomérim a rozsahu praci dojde k Uplné uzavirce komunikace
[11/32221 na mosté. Objizdna trasa je navrZzena nasledovné:

Na trase ve sméru Preloué¢ - Valy - Pardubice (Staré Civice) povede objizdna trasa
z kfizovatky silnice 1/2 (v km 80,230 00) a silnice 32227 ve sméru na Lany u Dulku —
Opocinek.

Na trase Pardubice (Popkovice) ve sméru na Preloug, povede objizdna trasa od kfizovatky
ulic Prazska a silnice 111/32221 na Srnojedy - Lany u Dulku — Opocinek. Objizdné trasy
budou vyznaceny smérovymi tabulemi IS11b a na kfizovatkach v obcich Lany u Dulku, 1/2
km 79,149 12 a 111/32221 budou osazeny informacni tabule s textem: ,Most na komunikaci
32221 uzavien®.

5.16.1.2 Hromadna doprava

Uzavirka se dotyka trasy autobusové linky €.15 Opocinek, rozvodna — Zavodu miru
(provozovatel Dopravni podnik mésta Pardubic, a.s.)

Na zakladé vyjadfeni zastupcd Dopravniho podniku mésta Pardubic, a.s. nebude po dobu
vystavby zastavka MHD Opocinek obsluhovana spoji linky MHD €. 15. Vychozi a kone¢nou
zastavkou spoja linky MHD €. 15 bude zastavka Opoc€inek, to¢na. Dlvodem je nepfimérené
dlouha objizdna trasa vzhledem k vyuzivani zastavky Opocinek, rozvodna.

Objizdna trasa neni navrZzena.

v v s

5.16.1.3 PeéSi provoz
Provoz chodcu na mosté bude vzhledem k rozsahum praci znemoznén.

5.16.1.4 Provizorni dopravni zna €eni

Budou pouzity pfenosné dopravni znacky zakladni velikosti s reflexni Gpravou, zébrany,
svételné soupravy, smérové tabule pro vyznaceni objizdky a informacni tabule. V mistech,
kde bude nutno pfed zahajenim praci vyklidit parkujici vozidla, budou dopravni znacky B28
.Zakaz zastaveni“ osazeny min. 7 dni pfedem. Zabory budou fadné ohrazeny a v noci
osvétleny. V ramci ukonéeni akce budou dotéené povrchy komunikaci uvedeny do
puvodniho nebo do Fadného stavu.

5.16.2. Ochranna pasma

StaveniSté mostu se nachazi v ochranném pasmu drahy (I. a lll. tranzitni koridor — trat' 010
Kolin — Ceska Trebova), v ochranném pasmu (OP) vedeni vysokeho napéti (rozvodna
Opocinek ve spravé Ceps a.s.), v ochranném pasmu sité elektronickych komunikaci (SEK)
spole¢nosti Cetin, a.s., CD —Telematika a.s., OP energetického zafizeni v majetku CEZ
Distribuce, a.s.

V zajmovém Gzemi se nachazeji inzenyrské sité SZDC, s.o.:
* kabelova trasa ve spravé SSZT
« v prostoru pod mostem se nachéazi podzemni vedeni VN 6kV ve spravé SEE OR
Hradec Kralové.
Komunika&ni podzemni vedeni spoleénosti CEZ ICT, a.s.

5.16.3. Prelozky

Stavba vyvolé prelozky téchto siti: ;
- sdélovaci (metalicky) kabel ve spravé Ceska telekomunikaéni infrastruktura a.s.

Stavajici kabel bude pferuSen po celou dobu stavby, navinut k jedné z opér. Po provedeni
noveé konstrukce bude zpét zatazen do chrani¢ky vedouci v levé fimse mostu. VeSkeré prace
s kabely mohou provadét pouze pracovnici povéfeni spole¢nosti CETIN a.s.
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V dostateéném predstihu pred zahajenim praci vyzve zhotovitel spoleénost Ceska
telekomunikaéni infrastruktura a.s. k provedeni pfeloZky, podrobnosti viz dokladova ¢ast.

U opéry O1 se u pravého kfidla nachazi kamenny meznik s hifebem. Jednd se o bod
zelezni¢niho bodového pole v majetku SZDC, s.0. (SZG Praha). Vzhledem ktomu, ze
v hovém stavu bod zasahuje do vozovky a nové spodni stavby mostu, je nutné bod premistit
nebo zrusit a zhotovit novy.

V dostateéném predstihu pfed zahajenim praci vyzve zhotovitel spole¢nost SZDC (SZG)
k provedeni pfeloZzky geodetického bodu bodového pole.

5.16.4. Vyluky na trati SZDC, omezeni provozu

PFi vystavbé mostniho objektu SO 201 dojde k vylukam na kolejich SZDC v Gseku Pieloud —
Pardubice.

VYLUKY NA TRATI KOLIN - CESKA TREBOVA, tsek PRELOUC - PARDUBICE

prace rok | mésic | dny |hod cell‘ll::m tratova proudova pomala jizda doba

regulace TV k.¢.1-prozatimni Cerven| 1 4 4 kolej ¢.1 kolej ¢.1 noc 0:00-4:00
regulace TV k.¢.2-prozatimni cerven| 1 4 4 kolej ¢.2 kolej ¢.2 noc 0:00-4:00
fezdni NK - 1.fez+dmt.zabradli cerven| 1 6 6 kolej ¢.1 obé koleje kolej ¢.2-80km/h noc 22:00-4:00
fezani NK - 2.fez+dmt.zabradli Cerven| 1 6 6 kolej ¢.2 obé koleje kolej &.1-80km/h noc 22:00-4:00
fezani NK -rezerva Cerven| 1 4 4 kolej .1 resp.2 dtto kolej €.1/2-80km/h | noc 0:00-4:00
snaseni NK po dilcich (3 ks) cerven| 2 4 8 obé koleje obé koleje noc 0:00-4:00
vkladaninové NK, montaz svodidla a

Stitd proti dotyku nad trati N zari 1 6 6 obé koleje obé koleje noc 22:00-4:00
paZzenipred opérou 01 8 zafi 1 4 4 kolej ¢.1 kolej ¢.1 noc 0:00-4:00
pazeni pred opérou 02 zari 1 4 4 kolej ¢.2 kolej €.2 noc 0:00-4:00
pomald jizda pro odbouraniopéry 02 kolej ¢.2-80km/h ve |18 hodin ve dne,
80km/h ve dne, 120km/h v noci P2l 5 |24] 120 dne, v noci 120km/h | 6 hodin v noci
pomald jizda pro odbourdni opéry O1 kolej ¢.1-80km/h ve |18 hodin ve dne,
80km/h ve dne, 120km/h v noci PELl 5 |24] 120 dne, v noci 120km/h | 6 hodin v noci
regulace TV k.¢.1-definitivni zari 1 6 6 kolej ¢.1 noc 22:00-4:00
regulace TV k.¢.2-definitivni zari 1 6 6 kolej ¢.2 k.¢.1a 2 postupné noc 22:00-4:00

Celkem se pfedpoklada s vylukou v no€nich hodinach v souhrnu za obé koleje 70 hodin.
Pomalé jizdy vlak( predstavuji 260 hodin (ve dne pljde o rychlost 80 km/h, v noci 120 km/h).

6. Prehled provedenych vypo ¢&ta

6.1. Vytyéovaci udaje

Vyty€ovaci Udaje jsou zfejmé z pfislusné vykresové prilohy.
6.2. Prostorové uspo fadani a geometrie mostu
Prostorové usporadani i geometrie jsou zifejmé z prislusnych vykresovych pfiloh.

6.3. Staticky vypo ¢et
Nosna konstrukce byla staticky posouzena, staticky vypocCet je samostatnou pfilohou
dokumentace.

7. Poznamky a doklady

Projektova dokumentace ve stupni PDPS slouZi k vybéru zhotovitele stavby.

Nejedna se o realizaéni dokumentaci stavby, kterou si zajiStuje zhotovitel v ramci své
predvyrobni pfipravy.
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